STAVANGERREGIONEN HAVN IKS
Styremgte 8. november 2016
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Til medlemmene i styret for Stavangerregionen Havn IKS

Dato/Date:
Stavanger, 2. nov. 2016

INNKALLING TIL M@TE | STYRET 08.11.16

Det innkalles herved til mate i styret for Stavangerregionen Havn IKS
Tirsdag 08. november 2016 kl. 16.00-19.00

Matet avholdes i Strandkaien 44 i kantinen, samme sted som sist mate (inngang i smauet).

Vediagt felger:

- Saksliste for mptet.
- Innstillingene til sakene. Saker unntatt offentlighet vedlegges som egen fil.

Det vil bli servert kaffe og smerbrad.

Innkalling av vararepresentanter vil bli sendt separat.

Eventuelle forfall bes meldt til Nina Hgiland pa nina@stavanger.havn.no eller tif. 41 36 77 33.
Hilde Freyland settes pa kopi hilde.froyland@stavanger.havn.no.

Med vennlig hilsen

Christine Sagen Helge M’é‘/&

Styrets leder Merete Eik
Havnedirektar
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STYRET FOR STAVANGERREGIONEN HAVN IKS
SAKSLISTE FOR M@TE 08.11.2016

Sak nr. Sakstittel

67/16 Protokoller fra styremgte 12.09.16 og postmgte 26.09.16

68/16 Havnedirektgrens orientering

69/16 Resultatrapport pr 3. kvartal 2016 — Stavangerregion Havn Eiendom AS
70/16 Resultatrapport pr 3. kvartal 2016 — Stavangerregionen Havnedrift AS
71/16 Resultatrapport pr 3. kvartal 2016 — Stavangerregionen Havn IKS
72/16 Landstrgm for supplyfartgy og cruiseskip

73/16 Milj@profil og miljgplan

74/16 Risavika havn — statusrapportering handlingsplan risikostyring

75/16 Ordensforskrift for Stavangerregionen havnedistrikt

76/16 Risavika Havn AS — eierskap. Unntatt off. §23

77/16 Eventuelt



Sak 67/16
Protokoll fra styremete 12.09.16



Motedato: 12.09.2016

Motenr.: 6

Styret
for
Stavangerregionen Havn IKS

Protokoll

Til stede: Christine Sagen Helge Tor Jan Reke
Arnt-Heikki Steinbakk Siv-Len Strandskog

Christian Wedler Bjern Kahrs
Dagny Sunnana Hausken John Peter Hernes (vara sak 63 for C. S. Helgg)

Jarle Bg (Rep)

Fra administrasjonen mette havnedirekter Merete Eik og skonomi- og adm.sjef Hilde Frgyland.

Statsautorisert revisor Sven Erga matte til sak 64.
Matet ble avholdt i selskapets kantine, Strandkaien 44, Stavanger.
Styrematet startet kl 16.10 og ble ledet av Christine Sagen Helge.

Sak 64 ble behandlet forst, deretter sak 51, etterfulgt i rekkefalge sakene 60-62 og sakene 52-59,
med siste sak 63.

Christine Sagen Helgg forlot matet kl 17.45 for sak 59 ble behandlet.

Falgende saker ble behandlet:
Sak 51/16 Protokoll fra styremote 19.08.16
Vedtak: Protokollen ble enstemmig vedtatt.

Sak 52/16 Havnedirektarens orientering

Havnedirektaren informerte om nylig inngatt avtale med Vassbak & Stol AS om leie
av Kullimportkaien i gstre bydel i Stavanger.

Christian Wedler ba om at det i et senere styremgte blir gitt en begrunnelse for bruk
av forsyningsforskriften pa generelt grunnlag.

Vedtak: Havnedirektgrens fremleggelse av informasjon om drift og annet relevant
ekstern/internt arbeid tas til orientering.
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Sak 53/16

Sak 54/16

Sak 55/16

Sak 56/16

Sak 57/16

Sak 58/16

Sak 59/16

Sak 60/16

Meteplan og arshjul 2017
Vedtak: Styret godkjenner fremlagt maeteplan og arshjul 2017.

Resultatrapport 1. halvar 2016 — Stavangerregionen Havn Eiendom AS
Vedtak: Resultatrapporten tas til orientering.

Resultatrapport pr 1. halvar 2016 — Stavangerregionen Havnedrift AS
Vedtak: Resultatrapporten tas til orientering.

Resultatrapport pr 1. halvar 2016 — Stavangerregionen Havn IKS
Vedtak: Resultatrapporten tas til orientering.

Marinarkeologiske undersgkelser KDP Stavanger sentrum — Vagen og
Banaviga

Vedtak: Styret gir fullmakt til havnedirektgren a bestille marinarkeologiske
undersakelser i indre Vagen og Banavigd med en ramme pa inntil kr 1 200 000
eks.mva. Bestillingen betinger at det inngas avtale med Stavanger kommune om
deling av kostnadene 50/50 dersom utbygging ved Holmen helt eller delvis ikke kan
realiseres.

Strategisk arealplan for Stavangerregionen Havn - status

Vedtak: Styret tar saken til orientering. Finngy ma inkluderes i strategisk arealplan
pa grunn av kommende kommunesammenslaing.

Kommunedelplan for Stavanger sentrum - innspill 2. hering

Christine Sagen Helge ba om 3 fa fratre saken. Som ordfagrer har hun hatt en
sentral rolle i den politiske behandlingen av sentrumsplanen hittil, og ettersom en
na gar inn i den avsluttende behandlingen gnsker hun a bevare sin habilitet i
kommunen.

Christian Wedler orienterte om sin inhabile rolle i den politiske behandlingen av
sentrumsplanen i kommunen og arsaken til det. Han ba styret om habilitet i saken,
og det ble falgelig godkjent.

Tor Jan Reke tiltradte som styreleder i saken.

Vedtak: Styret slutter seg til havnedirektarens utkast til hgringsinnspill til 2. hering
av Kommunedelplan for Stavanger sentrum. Styreleder gis fullmakt til 2 godkjenne
endelig haringsuttalelse innenfor rammen av fremlagt utkast.

Skattesaken. Unntatt off. §15. Egen protokoli



Sak 61/16

Sak 62/16

Sak 63/16

Sak 64/16

Sak 65/16

Risavika — uavklarte arealforhold. Unntatt off. §23. Egen protokoll

Mekjarvik — Erverv av grunn for ny kai. Unntatt off. §23. Egen protokoll

Siriskjeer. Unntatt off. §23. Egen protokoll
Eierskap i Risavika Havn AS. Unntatt off. §23. Egen protokoll

Eventuelt
Ingen saker ble meldt opp.

Matet ble hevet kil 18.15.

Christine Sagen Helge Tor Jan Reke
Arnt-Heikki Steinbakk Siv-Len Strandskog
Christian Wedler Bjorn Kahrs

Dagny Sunnana Hausken



Sak 68/16

Havnedirektgrens orientering



Til styret for S.R.H. IKS
Arkiv: 16/100

Saksbeh.: Merete Eik
Innstill. dato: 01.11.2016

Havnedirektorens orientering november 2016

Saken behandles i felgende utvalg: Sak nr.: Motedato: Voteringsresultat:

Styret for SRH IKS 68/16 08.11.2016

Forslag til vedtak:

«Havnedirekterens fremleggelse av informasjon om drift og annet relevant ekstern/internt arbeid tas
til orientering.»
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SAMFERDSELSDEPARTEMENTET

I august i ar ble det nedsatt et nytt lovutvalg som skal utarbeide et forslag til ny havne- og
farvannslov. Regjeringen gnsker a fa pa plass et mer brukervennlig og tidsriktig regelverk for a bedre
sikkerheten til sj@s, og tilrettelegge for en mer effektiv og miljgvennlig sjgtransport.

Utvalget er bredt sammensatt for a sikre juridisk og skonomisk kompetanse, samt representasjon av
ulike interesser knyttet til havne- og farvannsforvaltningen. Kommunene, havnene, rederinzgeringen,
transport- og logistikknaeringen og Kystverket er representert.

Utvalget skal vurdere lovens tekniske kvalitet og det materielle innholdet. Blant annet vil den seerlige
reguleringen av havnekapitalen veere et sentralt tema i vurderingene av den kommunale
havnevirksomheten. ‘

Kystverket, pa vegne av departementet, arrangerer en studietur for lovutvalget. | den forbindelse ba
de om & fa komme til Stavanger mandag den 31/10 for & besgke Stavangerregionen Havn IKS,
herunder ogsa Stavangerregionen Havnedrift AS. Matet ble avholdt i Risavika da det ogsa var
pnskelig a ta en befaring av Risavika havn.

PULPIT

Havnen deltok pa regionens neeringslivskonferanse med to deltakere inkludert havnedirektaren.
Dette er en viktig arena for realsjonsbygging og nettverksarbeid.

RENOVERING STRANDKAIEN 46

| forbindelse med utlysning av totalentreprise, ble anbudsapning foretatt i Nyland
Byggeadministrasjon sine lokaler medio september. Vinner av anbudet etter gijennomfarte
forhandlinger og beregning av tildelingskriterier ble lavbyder Uanz bygg.

Kontraktsmgte ble avholdt 12. oktober. Uanz Byggs framdriftsplan er basert pa ferdigstillelse ultimo
april 2017.

SIKRINGSKONTRAKTER — TILSYN

Adgangsregimet til flere norske havner, inkludert havner i Stavangeromradet, innebeerer at det er
inngatt sikringskontrakter med bedrifter/ transporterer som har behov for a ta seg inn pa
havneanlegg.

Ved & signere sikringskontrakt, overfares mye av ansvaret for sikring til den enkelte bedrift.
Stavangerregionen Havn - SRH tok for ett ars tid siden initiativ til revisjon av kontrakten, ettersom
eksisterende kontrakt var noe upresis og manglet nyttige klausuler, som for eksempel rett til a fere
tilsyn.

Med hjemmel i gjeldende sikringskontrakt mellom Stavangerregionen Havn IKS (SRH) og kunder, er
det gjennomfert tilsyn av atte transportarer av totalt ca 250 bedrifter i lapet av oktober.
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Tilsynet av kunder gjennomfares som ledd i opprettholdelse av systemet «sikringskontrakt», adgang
til ISPS godkjente havneanlegg og kjeretillatelser. Denne ordningen skal bidra til trygg og effektiv drift
av havneanleggene.

Formal med tilsynet var blant annet a:
o Verifisere at virksomheten utferer forpliktelser beskrevet i sikringskontrakten
o ke sikringsbevistheten ved virksomheten

e Vurdere om sikringskontrakten er hensiktsmessig utformet og avdekke
forbedringsmuligheter

Det er registrert at de aller fleste bedrifter har god tilnaerming til HMSK. Gjennom
kvalitetssikringssystemer avdekkes det at krav fra sikringskontrakten i stor grad er implementert, og
at bedriften med relativt enkle justeringer imgtekommer krav.

Erfaringen fra gjennomfarte tilsyn vil deles med Kystverket og havner som kan ha interesse av denne
informasjonen. Alle funn vil bli gjennomgatt og det vil bli vurdert endringer i sikringskontrakten.
Tilsynet har veert nyttig og leererikt for bade firma som det ble gjennomfert tilsyn hos og for eget
personell som gjennomfarte tilsynet.

TALL SHIPS RACES 2018

Det er avholdt mgte i hovedkomiteen hvor havnedirekteren er medlem og i organisasjonskomiteen
hvor daglig leder, Odd Bjern Bekkeheien, i Stavangerregionen Havnedrift, er medlem.

Den 17.oktober ble det i regi av ordferer Christine Sagen Helge, avholdt en mottagelse og
presentasjon av Tall Ships Races 2018 for tidligere og potensielle samarbeidspartnere / sponsorer.

Tall Ships prosjektet ble presentert av prosjektleder Knud Helge Robberstad og tidligere sponsorer
orienterte om hvordan de brukte sponsoratet aktivt.

Budsjettet for Tall Ships Races 2018 har en totalramme pa kr 23 millioner hvor Stavanger kommune
bidrar med kr 11 millioner. Det er budsjettert med kr 8 millioner i sponsor inntekter og viktig arbeid
fremover vil veere a fa pa plass sponsorer. Det har i den anledning blitt etablert en egen
sponsorgruppe som ledes av naeringssjef Tone Grindland. Havnens markedssjef, Eivind Hornnes, er
medlem av sponsorgruppen.

Total E&P Norge AS har allerede signert avtale som hovedsponsor for The Tall Ships Races 2018
Stavanger. Styret vedtok i sak 16.2/16 faelgende:

«Styret stotter prinsippet om at bidrag til Tall Ships Races 2018 skal veere relatert til maritime
aktiviteter. Det settes en gvre ramme pa kr 2,5 mill for summen av tjenester og leveranser, med
forbehold om godkjennelse av Samferdselsdepartementet.»

Sail training International (STI) som star bak The Tall Ships Races arrangerer sin arlige konferanse
for vertshavner, seilskuter etc. i svenske Halmstad 25.-26 november. Til denne konferansen drar
prosjektleder og Odd Bjern Bekkeheien fra havnen.

]/ . A " —— [l

Stavangerregionen Havn IKS ~ Strandkaien 46, 4005 Stavanger, Norge  (+47)515012 00 post@stavanger.havn.no stavanger.havn.no



@VELSE EKOFISK 16

Den 8. september ble det avholdt fullskala ISPS- og beredskaps@velse i Risavika
havnesikringsomrade i Tananger. @velsen var drevet av markerspill med innringt trussel melding mot
MS Stavangerfjord, forsek pa inntrenging i havneanleggene fra sj@- og landside, gisselsituasjon om
bord MS Skandi Margy og avslgring av en «smuglerliga» innenfor forsyningskjeden til installasjoner i
Nordsjagen. Scenario med gisselsituasjon ble koblet sammen med det @vrige situasjonsbildet i
Risavika f@r det ble foretatt en de eskalering og normalisering. @velsen ble avsluttet kl. 15.00 etter en
felles oppsummering.

Formal med evelsen var 8 imetekomme myndighetskrav beskrevet i ISPS-koden. Dette innebaerer
trening av hele sikringsorganisasjonen og gjennomfgring av tiltak beskrevet i sikringsplanen for alle
sikringsniva og handtering av minst én terrorhendelse.

Hensikten med gvelsen var & mote de gvingsmal som var definert for den enkelte deltaker,
tydeliggjere grensesnitt, gi grunnlag for a justere og forbedre planverk og teste tiltak beskrevet i
sikringsplanen for det enkelte havneanlegg, skip og rederi og beredskaps- og sikringsplanen for
Risavika havnesikringsomrade (EU).

Folgende gvingsmomenter var lagt til grunn for gvelsen:

° Bruk av beredskaps- og sikringsplaner
. Nivaheving

. Iverksettelse av skjerpede sikringstiltak
o Varsling og mobilisering av ressurser

. Handtering av hendelser

. Rollefordeling og grensesnitt

. Ledelse og koordinering

. Proaktivitet og worst-case —tankegang

. Kommunikasjon (internt og eksternt)

. Loggfering

For havnens sikringsorganisasjonen var dette en leererik gvelse. Det finnes alltid
forbedringspotensiale og det vil derfor vaere viktig at det med jevne mellomrom trenes pa ulike
hendelser.

@vingsrapporten som utarbeides av Nordic Crisis Management vil bli gjennomgatt nar den foreligger
for & se pa leerings- og forbedringspunkt.
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FRA STAVANGERREGIONEN HAVNEDRIFT (SRHD):
e Den daglige drift

Den 17.august ble det avholdt mgte sammen med naboer i Straen Velforening og
representanter fra Helsesjefen. | meate ble blant annet samarbeid mellom havn, helsesjef og
velforeningen diskutert. En annen sak var forstaelse av forskriftskrav og beboernes
rettigheter. For eksisterende havner gjelder forurensingsforskriften og den stiller krav il
staykartlegging. Dette arbeidet er startet og der skal foreligge en oppdatert
stoykartleggingsrapport i 2017.

Som under steykartleggingen i 2012, er det Stavanger kommune som har opprettet en
prosjektgruppe med mediemmer fra de aktuelle kommuner og anleggseiere, der ogsa
representant fra Fylkesmannen deltar.

Havnen har sgkt om og blitt en hjemjobbhjem bedrift. Dette gir blant annet disse fordelene:

Alle ansatte i bedriften far na mulighet til 4 kjgpe en manedsbillett for buss, tog og bat i
Rogaland til kun 500 kr. HjemJobbHjem-billetten er gyldig pa Vassegy-fergen og hurtigbatene
til Hommersak og Bygyene.

Fri bruk av Bysykkelens el-sykler inngar ogsa i avtalen.

HjemJobbHjem skal gjere det lettere for ansatte & sette bilen fra seg hjemme ved & binde
sammen kollektiv, sykkel og gange.

Kontrakten med Securitas for levering av vakttjeneste til cruise og annet vakthold gar ut og
nytt anbud skal utarbeides. Malet er 4 ha en ny kontrakt pa plass fer cruise sesongen 2017
starter med forste anlgp 4. mars.

e Nytt havnedatasystem, Port IT

Prosjektet er i rute og mandag 25. oktober ble det avholdt mate i styringsgruppen.

Fra 1/1-17 blir det integrert maskin til maskin (M2M) eller WEB-side pa aktgrene som skal
levere grunnlag for statistikk til SSB. Opplaering ble gitt sist uke for ansatte som skal benytte
systemet.

¢ Cruise sesongen 2016

Fredag 23.september var sesongens siste cruiseanlap som var AIDAsol som hadde sitt siste
av elleve anlgp i ar.

2016 ble et godt ar for cruisetrafikken til Stavanger og regionen. Faktisk sa vidt det nest beste
noensinne, bade malt i anlep og gjestetall. | ar har 298 000 cruisegjester vaert pa dagsbesek i
Stavanger og regionen. Det var 46 000 flere enn i fjor. Gjestene var fordelt pa 167
cruiseanlap, 23 flere enn i fjor. Anlgpene brakte ogsa 118 000 mannskapsmediemmer til
Stavanger.

Stavanger befester seg trolig ogsa i ar som Norges tredje sterste cruisehavn etter Bergen og
Geiranger. Norge har ca. 40 cruisehavner. Det er drayt 50 forskjellige skip fra et tjuetalls
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rederier som star for anlgpene. Statistikken viser at forhandsanslagene slo godt til, godt
hjulpet av noen ekstra anlgp pa grunn darlig veer andre steder og av andre forhold.

|Cruisetrafikk til Stavanger de senere ar. _|
| [[2007 ]j2008  |[2000 [2010 J[2011 " ][2012 " J[2013 J[2014 " ][2015%) ][2016) |
|Antall anlep [ self 93| | 9| | 111]| 130] | 165| | 197|| 159) | 145 | 167]
|Gjester ombord |[ 67.551| 126.000|| 147 405|[ 176.000|| 215.000|[ 277.000][ 345.000| [ 262.000] [ 252 000][ 298.000]

*) Fra 2015 ble cruisene som «Gann» har, med pa statistikken. (To stk i 2016).
Dermed fagres statistikken likt i alle norske havner.

I ar som i fjor er de sterste nasjonalitetsgruppene blant cruisegjestene briter (80 000), tyskere
(75 000), amerikanere (29 000) og spanjoler 25 000.

De tre hyppigste skipene i ar var Horizon (19 anlgp), AIDAsol (11) og Viking Star (10). De
rederiene som sender flest skip til Stavanger er P&O (21), Aida (21), CDF (18) og Holland
America Line (12). De to italienske rivalene Costa og MSC hadde 11 anlgp hver.

| falge den nasjonale turismeundersgkelsen fra Innovasjon Norge, bruker en cruisegjest
giennomsnittlig 860 kr i land i hver havn et cruiseskip besoker. Undersgkelsen skiller ikke
mellom store byer og sma anlgpssteder. Det kan antas at forbruket er starre i byene enn pa
mange av de mindre stedene. Cruisetrafikk gir dermed et betydelig bidrag til regional
verdiskaping, til glede for naeringsliv, museer og andre attraksjoner.

Tirsdag 25.oktober ble der avholdt mote der arets cruisesesong ble evaluert. | tillegg til
representanter fra havnen, var fglgende representert pd maete: Guidecompaniet, Nordic
Gateway, Stavanger kommune, Redne og Flor og Fjeere.

Representant fra Stavanger kommune (leder for veg og trafikk) innledet med & si at
planleggingen av arets sesong har vaert meget bra og han haper at det gode samarbeidet kan
fortsette. Et samarbeid som er viktig for at logistikken i forbindelse med cruiseanlgp skal
forega uten alvorlige hendelser.

Gjennomfarte sikringstiltak, «Stavangergjerde» i svingen ved Skur 6 og na sist tre farts
humper pa vegen langs Strandkaien, fikk meget gode tilbakemeldinger. Disse tiltakene har
hatt en god virkning og det merkes at hastigheten til bilene har gatt ned.

Nar det gjelder cruise og festivaler sa uttalte arrangementskoordinator i Stavanger kommune
at han hadde gode erfaringer fra arets sesong. Igjen viktig med det gode samarbeidet.
Trafikale utfordringer finnes, men de lgses som oftest pa en god mate. Guidecompaniet var
meget godt forngyd med at sandvolleyballen hadde sin hovedarena pa torget, og dette ble
stottet av samtlige deltakere.

Stavangerregionen Havn IKS

Merete Eik
Havnedirektar
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Sak 69/16

Resultatrapport pr. 3 kvartal 2016 -
Stavangerregionen Havn Eiendom AS



SAK NR.: 69/16
M@TEDATO: 08.11.16

Til styret for SRH IKS
Arkiv: 16/64

Saksbeh.: HF
Innstill. dato: 31.10.16

Resultatrapport pr 3. kvartal 2016 — Stavangerregionen Havn Eiendom AS

Saken behandles i folgende utvalg: Sak nr.: Motedato:  Voteringsresultat:

Styret for SRH IKS 69/16 08.11.16

Forslag til vedtak:

«Resultatrapporten tas til orientering.»
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Resultat

Resultat far skatt pr 3. kvartal 2016 er kr 4,371 mill.
Mot 3. kvartal 2015 utgjer det en nedgang pa kr 0,645 mill. (-12,9%)
Mot budsjett utgjer det en gkning pa kr 0,182 mill. (4%)

Driftsresultatet er pa kr 5,265 mill.
Mot 3. kvartal 2015 utgjer det en nedgang pa kr 0,248 mill. (-4,5%)
Mot budsjett utgjer det en gkning pa kr 0,147 mil.

Inntekter
Inntekter er kr 6,727 mill.

Mot 3. kvartal 2015 utgjer det en nedgang pa kr 0,220 mill.
Mot budsjett utgjer det en gkning pa kr 0,127 mill.

Inntektene kommer i sin helhet fra driftsselskapet som leier eiendomsselskapets bygninger pa
Offshore Terminal Risavika (tidl. Sola Havn Base).

Driftskostnader

Driftskostnader er kr 1,462 mill.
Mot 3. kvartal 2015 utgjer det en gkning pa kr 0,029 mill.
Mot budsjett utgjer det en nedgang pa kr 0,020 mill.

Det er fa kostnader som palgper i dette selskapet.
Avskrivninger er den sterste posten, i tillegg kommer kostnader til forsikring og revisjon.

Finans

Netto finansposter utgjer en kostnad pa kr 0,894 mill.
Mot 3. kvartal 2015 utgjer det en gkning pa kr 0,397 mill.
Mot budsjett utgjer det en nedgang pa kr 0,035 mill.

@kningen skyldes feil bokfart pr 3. kvartal i 2015 med falgefeil for budsjett 2016.

Det er en konsernintern renteavtale med beregning av 3% i rentekostnad.

Stavangerregionen Havn IKS

Merete Eik Hilde Froyland
Havnedirektar @konomi- og administrasjonssjef
Vedlegg:

Bilag 1: Regnskapsoppstilling pr 3. kvartal 2016

i . A " —— =

Stavangerregionen Havn IKS  Strandkaien 46, 4005 Stavanger. Norge  (+47)515012 00 post@stavanger.havn.no  stavanger.havn.no



102 94T L 6L99T06§ PEE SH9- S80 975~ 8S/86LS E€Y8HTE9  €ST ¢8I 16T68TY T PYE TLE Y €6529S T LIOL9ET VL9 THV T PPNYsIapun/1aA0 U2uIpIQ

0
vZT v0z- 56 967 Y0 L6€ ¥ZE LSS SO0T90T 189 £0S €16 vE- w;sr8Te T 6£S €68 §59 ZTE €48 €9 110 LOE Japeujsoysueury
0 Japjajuuisueuly
8v0CIV T 0.6 19 GES GSE SST vEL 96 82S | 189 ¥6S €08 0 20L966 T S0S /20T LE0 £9€ ¥SL €TE ¥ILOVE JoyiSinsueury
0.€ 9% PES LT~ ¥£9 v€ ¥.9 1S 000 £2 L8STT 0SZ L1 T L€8 82 €IV ET 0LV 6 6 S UIABH
vZT v0T S0l 621 9.6 €2- 857 THT 86z 0Lz 00089 62T ¥S 000 TS z 62T SOT 656 9T 1TV 0S 6SL L2 JapjauuIsueuly
£L02L69 VLT €TSS 06¢ 8t7Z- 6€T 1€ €9£6589 U2S8T89  TYTLVT Y9 LTTS T 88492 S 82 S88 T 0S60€9T 989 8L T JeYnsassyug
SOE €66 T S6V EEP T 6TL 82 6€7 T€- LEZOV6T 9LV TL6T  E€YTOC- LSET/YT T Tz eovT 90 LLY SL0 80S €90 LLY JapeusojysyLp wng
ZEV TET Sly €6 £8€ 8T 0 000 0ST 000 0ST 10¢- 00SZIT T 66L 11T 997 L€ 997 LE 997 /€ "u1s0y aipue 50 Jupisiod
091 S 0 0 0 191e30) J3pRUISOY
ELL98LT 0800¥€ L  ¥990Z- 6€7 LT LETOSLT  9LV98LT b OT- LS86EET T 9Tv 6IE T 608 651 608 65 L6L 6EY JaBuIALIYSAY
000 0T- 000 0T 000 &- 000§ 0 0 J31sauafipawwaly
0009 000 T€ 000 52 0009 000 S T 000 1€ 000 TE uolsinay /deysuday
0 hwﬂm:umﬂv_ﬂﬁfn

0

0
Zvr 596 8 699 9v6 9 1LS 6T2- 0 0000088 0000088 860 LZT 0000099 T 860 LTL9 PTETIE T SZOGET T evLSTTe Japuuisyup wng
0 0 Japjauuisylp asianig
TP 596 8 699 916 9 TS 612 0 0000088 0000088  860/TT 0000099 T 860£2L9 ¥TET9ET STO6ET T 6L 522 ¢ BERVEIIVETEY
FEY P ENT ST

STOZ 103ns3ay sT0Z 9I0z/510z 9soubold 3JISONDO¥d 910c BaIspng dng/910Z 95UDI 9TOZ AY € 9107 IIH 9107 [DLUDAY'E  Q9I0Z [OMDAY'Z  9I0C [OHOAYT
OuUDAY € SSUOBHIA T alspng “Hdnarspng
A [IH 19 s10g
910¢C [eHeA) ‘¢
SV wopuai3 uAeH uasuoibaiiabueae)g
SV WOAN3I3 NAVH NINOCIOIFYYUIDNVAVLS - L¥OddvdlviINS3Iy

Bilag 1




Sak 70/16

Resultatrapport pr. 3 kvartal 2016
Stavangerregionen Havnedrift AS



SAK NR.: 70/16
M@TEDATO: 08.11.16

Til styret for SRH IKS
Arkiv: 16/65

Saksbeh.: HF
Innstill. dato: 31.10.16

Resultatrapport pr 3. kvartal 2016 — Stavangerregionen Havnedrift AS

Saken behandles i folgende utvalg: Sak nr.: Motedato:  Voteringsresultat:

Styret for SRH IKS 70/16 08.11.16

Forslag til vedtak:

«Resultatrapporten tas til orientering.»
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Stavangerregionen Havn IKS ~ Strandkalen 46, 4005 Stavanger, Norge  (+47)515012 00 post@stavangerhavn.no stavanger.havn.no



Resultat

Resultat far skatt pr 3. kvartal 2016 er kr 10,340 mill.
Mot 3. kvartal 2015 utgjer det en nedgang pa kr 5,889 mill. (-36%)
Mot budsjett utgjer det en nedgang pa kr 0,053 mill. (-0,5%)

Inntekter

Inntekter er kr 80,874 mill.
Mot 3. kvartal 2015 utgjer det en nedgang pa kr 6,728 mill. (-7,7%)
Mot budsjett utgjer det en nedgang pa kr 4,505 mill. (-5,3%)

Reduksjon i skipsinntekter utgjer det meste av nedgangen.

Driftskostnader
Driftskostnader er kr 70,485 mill.

Mot 3. kvartal 2015 utgjer det en nedgang pa kr 1,105 mill. (-1,5%)
Mot budsjett utgjer det en nedgang pa kr 4,539 mill. (-6,1%)

Reduksjon i kostnader henger delvis sammen med reduksjon i inntekter, herav kostnader for
videresalg og omsetningsbasert leiekostnader til mor- og sesterselskap. Den starste differansen er
pa vedlikehold hvor det er forbrukt kr 2,1 millioner mindre enn budsjett.

Finans

Netto finansposter utgjer en kostnad pa kr 0,050 mill.
Mot 3. kvartal 2015 utgjer det en kostnadsekning pa kr 0,265 mill.
Mot budsjett utgjer det en kostnadsgkning pa kr 0,087 mill.

@kningen mot 3. kvartal i 2015 skyldes feil bokfering i perioderegnskapet i 2015.

Det er en konsernintern renteavtale med beregning av 3% i rentekostnad.

Prognose 2016

Prognose for 2016 er justert for inntektsavviket hittil i ar, med forventning om at budsjettert inntekt for
4. kvartal oppnas. Justering av kostnader er reduksjon av lgnnskostnad/AGA i henhold til reell
forventet lennskostnad og vedlikehold.

Det forventes et resultat for skatt pa kr 9,138, som er en gkning pa kr 1,209 mot budsjett.

Stavangerregionen Havn IKS

Merete Eik
Havnedirekter Hilde Frgyland

@konomi- og administrasjonssjef
Vedlegg:

Bilag: Regnskapsoppstilling pr 3. kvartal 2016
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Sak 71/16

Resultatrapport pr 3. kvartal 2016 —
Stavangerregionen Havn IKS



SAK NR.: 71/16
M@TEDATO: 08.11.16

Til styret for SRH IKS
Arkiv: 16/66

Saksbeh.: HF
Innstill. dato: 31.10.16

Resultatrapport pr 3. kvartal 2016 — Stavangerregionen Havn IKS

Saken behandles i folgende utvalg: Sak nr.. Motedato:  Voteringsresultat:

Styret for SRH IKS 16/16 08.11.16

Forslag til vedtak:

«Resultatrapporten tas til orientering.»
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Stavangerregionen Havn IKS  Strandkaien 46, 4005 Stavanger, Norge (+47)515012 00 post@stavanger.havn.no stavanger.havn.no



Resultat

Resultat for skatt pr 3. kvartal 2016 er kr 14,509 mill.
Mot 3. kvartal 2015 utgjer det en nedgang pa kr 1,482 mill. (-9,3%)
Mot budsjett utgjer det en gkning pa kr 7,049 mill. (94,5%)

Driftsresultatet er pa kr 9,087 mill.
Mot 3. kvartal 2015 utgjer det en nedgang pa kr 4,765 mill. (-34,4%)
Mot budsjett utgjer det en gkning pa kr 1,685 mill. (22,8%)

Inntekter

Inntekter er kr 35,439 mill.
Mot 3. kvartal 2015 utgjer det en nedgang pa kr 3,335 mill. (-8,6%)
Mot budsjett utgjer det en gkning pa kr 0,464 mill. (1,2%)

Det er inntektsfart kr 1,020 mill. for kompensasjon for Siriskjaer, som er en avtalt fakturering som
leper med kr 170 000 pr maned fram til rettskraftig dom. Belapet er ikke tatt inn i budsjett.

Anlgpsavgiften er pa kr 9,652 miill.
Mot 3. kvartal 2015 utgjer det en reduksjon pa kr 1,595 mill. og ytterligere kr 1,169 mill. i ESI-rabatt.

Mot budsjett utgjer det en samlet nedgang pa kr 0,805 miill.

Driftskostnader

Driftskostnader er kr 26,353 miill.
Mot 3. kvartal 2015 utgjer det en gkning pa kr 1,430 mill. (5,7%)
Mot budsjett utgjer det en nedgang pa kr 1,221 mill. (-4,8%)

Lavere kostnader enn budsjett er i hovedsak avskrivinger og markedsfaring.

Finans

Netto finansposter utgjer en inntekt pa kr 5,421 mill.
Mot 3. kvartal 2015 utgjer det en inntektsekning pa kr 3,283 mill.
Mot budsjett utgjer det en inntektsgkning pa kr 5,364 mill.

Inntektsfert utbytte fra Risavika Havn AS pa kr 4,910 mill. var ikke budsjettert. Det var i tillegg noe
feilbudsjettering pa finanspostene.
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Stavangerregionen Havn IKS =~ Strandkaien 46, 4005 Stavanger, Norge  (+47)515012 00 post@stavangerhavn.no stavanger.havn.no



Konsern
Samlet for konsernet pr 3. kvartal 2016

Selskap Inntekter Driftskostn. Netto finans Resultat for skatt
Stavangerregionen Havn Eiendom AS 6727098 -1462 214 -893539 4371345
Stavangerregionen Havnedrift AS 80874527 -70484645 -50126 10339 756
Stavangerregionen Havn IKS 35439900 -26352832 5421991 14 509 059
Sum konsern uten konsolidering og

tilknyttet selskap 123041525 -98299691 4478 326 29220160
Prognose 2016

Prognose for 2016 er justert for inntektsavviket hittil i ar og forventning til siste kvartal. For @vrig er
den stoerste justering gjort pa finansposter, som kommentert under Finans.

Stavangerregionen Havn IKS

Merete Eik
Havnedirektar Hilde Freyland

@Jkonomi- og administrasjonssjef
Vedlegg:

Bilag 1: Regnskapsoppstilling pr 3. kvartal 2016
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Sak 72/16
Landstrgm for supplyfartgy og cruiseskip



SAK NR.: 72/16
MJTEDATO: 08.11.2016

Til styret for SRH IKS
Arkiv: 15/46
Saksbeh.: HF
Innstill. dato: 02.11.16

Landstrem for supplyfartey og cruiseskip

Saken behandles i folgende utvalg: Sak nr.: Megtedato: Voteringsresultat:

Styret for SRH IKS 35/16 25.05.2016 Enstemmig. Del om landstrem for
cruise utsatt.

Styret for SRH IKS 72/16 08.11.2016

Forslag til vedtak:

1. Styret tar informasjon om status i arbeidet med landstrem for supplyfartey til orientering.
2. Styret tar saken om landstrem for cruise til orientering. Havnedirektaren far fullmakt til a ga i
dialog med Stavanger kommune og eventuelt andre om et samarbeid for a kartlegge

kostnader ved etablering av landstrem for cruise i Stavanger havn. Modell og kostnader til en
slik studie legges fram for styret for godkjenning.
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Bakgrunn

| forbindelse med Stavanger Bystyres behandling av SRH'’s «Styrets melding til eierne 2015» den
29.02.16 ble det gjort vedtak om at «Miljgprofilen til Stavanger Havn IKS ber forsterkes, og det
planlegges og utredes for landstremtilkobling for cruiseskip i tillegg til supply-bater.»

Styret i SRH er holdt Iapende orientert om arbeidet med kartlegging og mulig etablering av
landstram, som ledes av daglig leder Odd Bjern Bekkeheien i Stavangerregionen Havnedrift AS
(SRHD).

| sak 35/16 ble det gitt en utfyllende orientering om SRH sin forelgpige kartlegging og arbeid med
landstrem i Stavanger havn, og felgende vedtak ble gjort:

«Styret tar saken om landstrem for supplyfartay til orientering. Prosessen med innhenting av
anbud for landstrem til supplyfartey kontinueres. Behandling av sakens del om landstrem for
cruiseskip utsettes.»

Status i saken

Landstrem for supplyfartey

SRH har sgkt Enova om statte til etablering av landstrem anlegg for supplyfartey. Seknadsfristen var
15.09.16, og Enova har som mal a fa behandlet seknadene og meddelt resultatet av utlysningen
innen 31.12.16.

SRH har hatt fokus pa at et landstremanlegg for supplyfartay skal medfare et minimum av
installasjoner og utstyr pa kaiplatene. De aktuelle kaiene; Strandkaien og Konserthuskaien, brukes
ogsa til anlgp av cruiseskip, og det er viktig & ta hensyn til gangveier, forsynings- og avfallsluker. |
planleggingen av anlegget er det ogsa tatt hensyn til boligbebyggelsen i Gamle Stavanger, som
ligger tett opp til Strandkaien. Flyttbart landstremanlegg vil for eksempel kunne medfgre ugnsket stay
for boligene.

Det planlegges derfor a bygge et sentralisert anlegg med nettstasjon nord for den gamle
utenriksterminalen. | forbindelse med byggingen av Konserthuset ble det lagt klar kabel her for et
landstrgmtilbud for supplyfartey med kapasitet til 8 kunne ha samtidig betjening av tre
tilkoblingspunkter.

Den totale prosjektkostnaden, inkl. egeninnsats, er beregnet til MNOK 16,9. Dette er en forelapig
kalkyle som er satt sammen av tilbud fra leverandarer og erfaringstall.

SRH har beregnet en egenfinansiering pA MNOK 4,2, og har sgkt Enova om statte til MNOK 12,7.

Landstrem for cruise

Del av saksfremlegg 35/16 som er relevant for behandling av landstrem for cruise tas inn pa nytt i
naervaerende sak.
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Tilleggskommentarer til saksfremlegg 35/16 om miljsarbeidet i cruisebransjen:

Som omtalt i innledningen til sak 35/16 har cruiseutvikler Anders Bang-Andersen i SRHD lang
erfaring fra virksomhetsomradet cruise. Han har over en arrekke opparbeidet seg unik kompetanse
og et stort nettverk i cruisebransjen; bade blant rederier, agenter, markedskjennere/analytikere,
kapteiner, gvrig cruisepersonell og organisasjoner i bransjen. Han er ogsa delaktig i arbeid som
gjeres for cruisesegmentet pa tvers i reiseliv, neeringsutvikling, fylkeskommunalt og nasjonalt.

Det gis her noen tilleggskommentarer til slik SRH ser det miljgmessige perspektivet opp mot tilbud
om landstrem til cruiseskip i Stavanger havn:

Cruisetrafikken forurenser, i likhet med annet reiseliv. Det observeres av SRH at det lett kommer i
bakgrunnen i debatten om landstrem til cruise at cruisetrafikken er en liten del av den samlede
skipstrafikken. Det er i overkant av 400 cruiseskip pa verdensbasis, hvorav drayt 50 skip kommer til
Stavanger med naer 160 anigp i lopet av en god sesong. Det er mer enn 50 000 skipsanlap totalt til
havnen i lgpet av ett ar.

Cruiseskip bruker mest drivstoff, og forurenser dermed mest, nar fremdriftsmotorene brukes. Ved kai
slas hovedmotorene av og skipet far strem fra egne generatorer, som bruker lite drivstoff
sammenlignet med hovedmotorene.

Cruiseskip bruker mesteparten av degnet i fart til havs. Liggetid i havn er minimal i forhold til driftstid
til havs. | Stavanger kommer mange cruiseskip i atte-ni tiden og blir liggende til utpa ettermiddagen.

Skipsfartens miljgavtrykk bedres dermed best til havs og ikke i havn. Blir skipene renere til havs, sa
blir de ogsa renere ved kai.

SRH jobber kontinuerlig med & fa best mulig kunnskap om de mest anvendelige lgsningene for &
minimere miljgavtrykket ogsa for cruiseandelen av skipstrafikken til havnen.

Cruisebransjen synes na a veere entydige pa at landstrem ikke er et godt alternativ for & redusere
miljgavtrykket. Skrubberteknologi (eksosrensere) og bruk av LNG som drivstoff er tiltak som bransjen
selv har fokus pa, og det brukes store ressurser pa dette. Bade rutiner og bedre teknologi gjer drift av
cruiseskip stadig renere totalt sett. Skrubbere fijerner over 90 % av partikkelutslipp til luft, samtidig
som det spares over 30 % drivstoff. Det loggferes og dokumenteres ogsa stadig bedre hvordan
skipene kvitter seg med avfallsstoffer.

SRH registrerer at det i ulike utsagn og diskusjoner vises til at andre havnebyer satser pa landstrem
til cruiseskip. SRH kan ikke se at det stemmer med de faktiske forholdene.

Det er riktig at enkelte havner forsyner annen type skipsfart med landstrem, for eksempel starre
ferger til Color Line. | Kristiansand brukes landstrem nar «danskebaten» ligger til kai fra midnatt til
forste seiling om morgenen. | Oslo tilbys Kiel-fergene landstrem nar de ligger ved kai pa dagtid. Bade
Kiel-fergene og «danskebatenes til Color Line har imidlertid et helt annet driftsmgnster enn
cruiseskip. Kiel-fergene kan misforstas med at det er et cruiseskip, fordi rederiet bruker
«cruiseferger» i sin markedsfering og omtale av skipene.

Begge omtalte fergetyper er i reguleer trafikk og seiler kun mellom to havner.

Cruiseskip er noe helt annet enn en «cruiseferge» - ikke minst nar det gjelder driftsmanster.



Cruiseskip anlgper mange havner i lgpet av ett ar. Antall havner et cruiseskip gar til i en sesong/ar
varierer mellom rederier og skip. Det er ikke uvanlig at et cruiseskip besgker opp mot ett hundre
forskjellige cruisehavner pa ett ar.

Landstram til mindre ferger og andre skip, som for eksempel supply og passasjerfartay, trekkes ofte
ogsa inn i uttalelser om landstrem til cruiseskip. Det kreves svzert forskjellig kapasitet for
stramtilfarsel til et cruiseskip og andre mindre/andre typer fartayer.

| folge SRH sin oversikt er det i verden i dag rundt 1 070 havner og anigpssteder for cruiseskip i 145
land. | Norge anlaper cruiseskipene drayt 40 havner, og er ett av de sterre cruiselandene i verden.

Det er 60-70 cruiseskip under bygging de naermeste arene. Fa av disse skipene kan koble seg pa
landstrem, og etter det SRH oppfatter vil fa av skipene som kan koble seg til faktisk gjere det.

Et annet moment i miljgperspektivet er om det kan garanteres at landstrem er «ren» stream fra for
eksempel vannkraftverk. Det kan stilles sparsmal til om landstrem som produseres av for eksempel
kullkraftverk gir gnsket miljggevinst. Det kan ogsa stilles spgrsmal til miljgbelastningen som kommer
av produksjon av utstyr og tilrettelegging for tilstrekkelig fremfaring av stram til kaier.

SRH erfarer at rederiene gir klart uttrykk for at siden det enda ikke finnes anvendelig fornybar energi
for cruiseskip sa er LNG som drivstoff det mest hensiktsmessige, sett i lys av miljgavtrykket, enn bruk
av landstrem.

Ettersom reiselivesegmentet cruise ma ses i sammenheng med at det er en del av reiselivet i verden,
ma en ogsa ta i betraktning at mange av verdens sterste cruisehavner ligger i land med betydelig
svakere gkonomi enn Norge. SRH ser det slik at cruisebransjens lgsning pa reduksjon av
miljgavtrykk ma lgses i et verdensmarked, ikke saerskilt for norske havner.

SRH vil hevde at det er lite realistisk at det er tilstrekkelig skonomisk baerekraft i land og havner til at
det kan bygges ut en tilstrekkelig infrastruktur for landstremanlegg for cruise i et slikt omfang at
rederiene selv finner det attraktivt nok 4 tilpasse flaten til dette energialternativet — gitt den relativt
korte tiden skipet ligger til kai. SRH har oppfattet det slik at det ikke er realistisk at rederiene kan eller
vil bidra gkonomisk til havners infrastruktur for landstremtilbud. SRH ser det derfor slik at det ikke er
realistisk at saerlig mange av de nye cruiseskipene som bygges vil kunne bruke landstram.

Det synes stadig klarere for SRH at det mest virkningsfulle miljetiltaket som kan gjegres fra Stavanger
sin side er a tilrettelegge for & tilby LNG i havnen.

Det har nylig vaert mete meliom miljevernsjef i Stavanger kommune og SRHDs
administrasjon. | dette motet ble utredning av landstrem til cruise diskutert. Kommunen gir
uttrykk bade politisk og administrativt for at det er enskelig med en slik utredning. Det ble
diskutert muligheter for at SRH og kommunen sammen kunne fa utfoert en slik utredning,
gjerne sammen med for eksempel Lyse.

Havnedirektoren foreslar derfor at SRH gar i videre dialog med kommunen om a kartlegge
disse mulighetene for endelig beslutning tas.



Del av saksfremlegg 35/16 som er relevant for behandling av landstrem for cruise:
Generelt

Foretakene

Det er Stavangerregionen Havnedrift AS (SRHD) som ivaretar drift av havneanleggene og anlgp av
fartgy for morselskapet SRH. SRHD ivaretar ogsa for Stavanger kommune og SRH den strategiske
utviklingen og drift av cruisetrafikken til Stavanger. Anders Bang-Andersen har, med bakgrunn i flere
tiars interesse for cruisebransjen, de siste ca 10 arene bidratt til cruiseutviklingen i Stavanger-
regionen. Forst som informasjonssjef og cruiseutvikler i Stavanger kommune og de senere arene
som ansatt i SRHD.

Miljatiltak

Det har i flere ar veert et stort internasjonalt engasjement for at transporten som gar pa sjg skal
redusere miljgavtrykket. En av de viktigste internasjonale konvensjonene for marint miljg er MARPOL
(marine pollution), med formal & minimalisere utslipp i sj@.

IMO (International Maritime Organisation) har fastsatt direktiver om maksutslipp av SO2 og NOx i
noen sjgomrader som er merket som ECA (Emission Control Areas). Nordsjgen er et slikt omrade.
Her er det satt krav til maks svovelutslipp pa 0,1% fra 2015, som tidligere var 1%. Det har medfert at
en del cruiseskip som seiler pa Stavanger har installert renseanlegg, som gjer at utslippene na er blitt
betydelig lavere.

EU sitt direktiv fra 2014 om at alle havner skal tilby landstrem innen 2025 kan legge premisser for
norske havner. Direktivet er ikke tatt inn i Norge enda, men Samferdselsdepartementet arbeider med
en plan for hvordan en skal imgtekomme dette.

Sjefartsdirektoratet sitt miljgarbeid koordineres med IMO, og har i tillegg til ECA-regelverket utgitt
«Forskrift om miljgamessig sikkerhet for skip og flyttbare innretninger». Sjefartsdirektoratet er kontroll-
myndighet for saker som fremmes av MARPOL, og kan gi palegg og gebyrer til fartay ved regel-
brudd.

Flere interesseorganisasjoner viser et stort og viktig miljgengasjement, knyttet blant annet til
cruisetrafikken. Ogsa fra politiske hold er oppmerksomheten gkende.

Imidlertid er det meget diskutabelt om de l@sninger flere presenterer vil vise seg & veere anvendelige.
Det er neppe langsiktig @ mate fremtidens miljgutfordringer, med fortidens lgsninger.

Cruisestrateqi for Vestlandsregionen

De fire fylkeskommunene pa Vestlandet; Rogaland, Hordaland, Sogn og Fjordane samt Mare og
Romsdal, har gjennom Vestlandsradet utarbeidet utkast til Cruisestrategi for Vestlandsregionen
2016-2020. Heringsinnspill og heringsutkast legges fram som sak 34/16. Heringsutkastet til
cruisestrategien inneholder god informasjon om cruisebransjen, om akt@rene og regelverket i
bransjen og miljg. Noe av den miljgrelaterte informasjonen er tatt inn i neerveerende sak.

Standardarder for landstrem og tilgjengelighet

De tre internasjonale standardiseringsorganene ISO, IEC og IEEE er blitt enige om standarder bade
for heyspent og lavspent landstrem. Cruiseskip krever hgyspent fra 1 000 volt og hayere. For supply-
fartoy kreves det lavspent, 440 eller 690 volt. Dette er sveert ulike type anlegg bade teknisk og




kostnadsmessig. Det er ogsa ulike bakenforliggende forhold knyttet til disse to maritime neeringene,
som pavirker ettersparselen etter tilkobling til landstram.

Det er fa havner i verden som tilbyr landstrem til cruiseskip. Bade i Stavanger og mange andre
havner kreves det nye kraftlinjer og annen infrastruktur for & levere den nadvendige kapasiteten.

Det er fa cruiseskip som kan koble seg til landstrem, og pa disse skipene er det fortsatt ulike
tilkoblingsadaptere. Det savnes en felles standard.

Av cruiseskipene som anlgper Stavanger havn i 2016 er det trolig 4-5 skip som kunne koblet seg til
landstrem.

Det er landstrem tilgjengelig pa alle kaiene til SRH i Stavanger, Mekjarvik og Risavika. De aller fleste
fartay har 60 Hz frekvens, mens stremnettet i Norge har 50 Hz. De to veteranskipene som ligger fast
pa Strandkaien har 50 Hz frekvens og er tilkoblet landstrem. Det gjelder ogsa for hurtigbatene til
Norled og Radne, samt Norleds ferger.

Som selvfinansierende foretak ma investeringer som gjares av SRH gi en netto positiv kontantstrem
innen en viss tid og vaere lannsomme. For & gjennomfare investeringer i landstremanlegg uten at det
skal ga pa bekostning av gvrig virksomhet ma det per i dag tilfares stattemidler, som det kan sgkes
om hos Enova.

Landstrem for cruiseskip
Cruiseturismen er gkende internasjonalt, og det forventes stabil vekst i Europa.

Det observeres en enighet i cruisenorge om at miljeavtrykket fra cruiseturismen preges av mye
synsing og pastander uten at det foreligger god og objektiv dokumentasjon.

Vestlandsforskning har i 2011 utfert kartlegging av cruisetrafikkens miljgpavirkning, og det synes &
veere enighet om at dette er udatert informasjon.

Miljgforbedringer

Cruisebransjen gjar en betydelig innsats for a finne og implementere tiltak og teknologi for & lette
miljeavtrykket til cruiseskipene. Selv om en ma anta at et strengere regelverk og avgifter har pavirket
til dette, er ingen grunn til & betvile bransjens genuine interesse for a finne gode, anvendelige
I@sninger.

Farste generasjon nye skip med forbedret miljgrettet teknologi som er sjgsatt gir 90% reduksjon av
utslipp. Bruk av LNG som drivstoff og eksosvaskesystemet scrubbers installert i skipet bidrar med
dette. Alle de store rederiene far bygget skip med ny teknologi, og det er et stadig skende antall
cruiseskip under bygging. Ved arsskiftet var det 49 skip under bygging fram til 2021, na er det okt til
60 skip innen 2024.

| tillegg til de tekniske anlegg pa skipene, sa har ogsa seilingsfarten pavirkning pa utslipp. Det
observeres at skipene har redusert farten innenriks, som medfarer lavere utslipp.

Som omtalt under Generelt tilbyr fa havner i verden landstrem til cruiseskip fordi det kreves sveert
hay investering, og derfor ogsa medfarer haye arlige faste kostnader. Relativt fa cruiseskip kan
benytte landstrem, og det er en liten andel av total driftstid at skipet kan drives av landstrgm.



Det viktigste bidraget for 8 minke cruiseskipenes miljgavtrykk vil vaere a fokusere pa a redusere
utslipp mens skipene er underveis, dels ved bruk av renere drivstoff og dels ved rensing av
gjenveerende utslipp. Slike lgsninger vil i tillegg ogsa redusere miljgavtrykket den forholdsvis korte
del av driftstiden cruiseskipene ligger i havn.

Cruisebransjens miljgutfordringer lases bedre til havs enn i havn.

Infrastruktur landstrem og andre energikilder

Framfaring av stilstrekkelig stramkapasitet til kaien er en kostnad som ma tas inn som en del av en
investeringen i landstrem for cruise. Det forventes at Lyse vil kreve fullt anleggsbidrag for slik
infrastruktur, ettersom det ikke er sannsynlig at en slik spesifikk infrastruktur kan belastes alle
streamkunder over nettleien.

SRH har for en tid tilbake kartlagt sammen med Lyse hvor en kan hente stremkapasitet for
cruiseskip. Det er flere kilometer fra sentrumshavnen, og vil veere en sveert omfattende gravejobb.

Det ma ogsa tas med i betraktningen at nar tilbud av landstrem i havnen skal vaere et miljgtiltak, har
det liten hensikt dersom det ikke kan garanteres at stremmen er produsert pa rent vis, som for
eksempel vannkraft.

Det antas at det vil kunne vaere utfordringer med bruk av strem til cruiseskip i forhold til forventet
innkjgp. Kebenhavn Havn har i sin utredning av landstrem for cruiseskip vurdert det slik at
innkjepssystemet for slike tidvis store volum av strem vil kunne medfere straffegebyrer dersom
forbruk overstiger forhandsbestilt mengde. Stremleverandaren ser seg nadt for & ha et system for
forhandsbestilling slik at ikke streamnettet i omradet kollapser nar cruiseskip ligger til kai.

Internasjonalt etableres det i gkende tempo tilbud for fylling av LNG (liquid natural gas) i havner,
enten fra stasjoneere fyllestasjoner eller fra skip/lekter. | Norge tillater na Direktorat for
samfunnssikkerhet og beredskap (DSB) fylling av LNG samtidig med at det er gjester i skipet. Bruk
av LNG reduserer utslipp betydelig; hvorav NOx reduseres med 85% og det er ingen svovelutslipp.

Med en av verdens ledende LNG produsenter i Risavika ligger det godt til rette for tiloud av LNG i
Stavangerregionen. Etter hvert vil det fremkomme hensiktsmessige Igsninger for fylling av LNG mens
skipene likevel ligger ved kai, tilsvarende det som i dag tilbys mht tradisjonelt drivstoff til cruiseskip i
Stavanger.

Biogass, hydrogen, methanol og batteriteknologi er ogsa andre alternativer til energi som er under
sterk utvikling i skipsfarten.

Med mindre det palegges bruk av landstrem er det grunn til & tro at rederiet velger den energiformen
som er mest lonnsom for skipet. Faktisk bruk av landstrem vil derfor sannsynligvis veere utsatt for
priskonkurranse.

Sett i lys av at investeringer i hayspent landstrem anlegg vil ha en sveert lang nedbetalingstid svekker
det troverdigheten til at dette vil veere en lennsom investering, samme hvem som star bak
finansieringen.

Erfaringer fra andre havner

SRH/SRHD har god erfaringsutveksling med andre havner, bade i Norge og utlandet, og har svaert
godt kontaktnett med akterene i cruisebransjen.



Yopwit

P& oppdrag fra Enova har DNV-GL gjennomfart en undersgkelse om markedsgrunnlaget for
landstrem i Norge. Rapporten konkluderer med at potensialet er sterst i Bergen, etterfulgt av Oslo og

Stavanger.

Bergen Havn

Bergen Havn har bygget et lavspent landstram anlegg for supplyfartey. Det er fa fartgy som kan
benytte anlegget, og nedgangen i oljenaeringen har bremset opp ombygging av skip til & kunne bruke
landstrgm, slik som forespeilet av bransjen. Bergen havn ser allikevel for seg a fortsette utbyggingen
av landstremtilbud, blant annet til Hurtigruten. De sgkte Enova om kr 170 mill. i stette til dette. SRH
har forstatt det slik at de fikk avslag pa denne saknaden.

Oslo Havn

Oslo Havn har bygget et hgyspent landstrem anlegg for Color Line sine to skip. Total investering ca
kr 23 mill.

De har ogsa utredet at en lgsning for levering av landstrem til to cruiseskip, som viser en kostnad pa
ca kr 110 millioner kroner for anlegget pa landsiden. Da er ikke etablering av heyspent kabelanlegg
for fremfaring av tilstrekkelig stram mengde tatt med, fordi dette allerede er lagt fram til kaien.

Kristiansand Havn

Kristiansand Havn har bygget et hayspent landstrem anlegg for Color Line sine to skip. Det er nylig
etablert landstrem til supplyfartay og rigger fra en mobil container. Det vil ta tid for & komme opp
tilfredsstillende brukstid pa tilbudet til offshore naeringen.

Tromsg Havn

[ forbindelse med bygging av ny terminal i sentrum har en sett pa muligheten for a fare opp et
landstremanlegg for fiskeflaten, mindre farteyer og Hurtigruten. Cruiseskip vil ikke kunne tilbys
landstrem ved anlegget i sentrum pga kapasitetsbegrensning pa kraft i byen.

To havner i Mgre og Romsdal
Ett tilkoblingspunkt for cruiseskip er kostnadsberegnet til hhv. ca kr 89 mill. og kr 92 mill.

Kegbenhavn Havn

Kebenhavn Havn konkluderer med at investering i landstrem for cruiseskip krever stor grad av
offentlig tilskudd. Investering i et anlegg for ett skip med mulighet for utvidelse for to uttak er beregnet
til naer nkr 100 mill i 2015.

Den samfunnsgkonomiske nytteverdien er beregnet til kun a veere ca halvdelen av
anleggsinvesteringen sett over en 30 ars periode med 4% i kapitaliseringsfaktor.

Investeringen vurderes ogsa a ha hay risiko ettersom det er stor usikkerhet til netto kontantstrem:;
usikkerhetsfaktorer i ettersparsel etter hayspent landstram.



Oppsummering

Det har i lengre tid veert et sterkt politisk press pa a etablere tilbud om landstrem for cruise og
supplyfartgy i Stavanger Havn. Det synes & vaere en allmenn oppfatning i politiske miljger at tilbud
om strgmtilkobling pa kaien er den beste lgsningen for a redusere miljgavtrykket fra cruisetrafikken.

For landstrgmtilbud til cruiseskip ma behov for sveert hgye investeringsbelap og utfordringer med
tiifersel av tilstrekkelig stremkapasitet vurderes opp mot nettotiden et cruiseskip vil benytte seg av
landstrem; bade det enkelte skip og totalt antall av de anlgpende skip.

Administrasjonen i SRH anbefaler at det ikke skal vurderes landstrem for cruiseskip na. | faige
heringsdokumentet for Cruisestrategi for Vestlandsregionen 2016-2020 er landstrgm for cruiseskip
bade prematurt og foreldet i forhold til den teknologiske utviklingen som cruiseindustrien selv driver
fram. Bransjen er i full gang med en transformasjon av skip som gir betydelig mindre miljgavtrykk
uten bruk av landstregm, der blant annet gassdrevne skip og egne rensesystemer om bord
(scrubbere) gjor skipene betydelig mer miljgvennlige i 100% av driftstiden.

Som selvfinansierende selskap ma SRH veere talmodig i pavente av at ny teknologi utvikles, som
bade oker baerekraften for milig og neeringen. Det ma fokuseres pa smarte, lokale lgsninger for &
oppna et tilfredsstillende miljeavtrykk og god verdiskapning.

Cruiseskip bygges for bruk i internasjonalt farvann og seilinger pa flere land. Det vil derfor ikke veere
hensiktsmessig a innfgre seerregler for nasjonen eller for lokale havner.

Staten bor ta ansvaret for & pavirke til fortsatt miljsbesparende utvikling. Akterer i bransjen hevder at
staten ber ta ansvar for maling av utslipp av de ulike fartgyene pa sjg og sammenligne med transport
pa land, slik at videre tiltak baseres pa riktig kunnskap.

Fylkeskommunene kan ogsa bidra til felles innhenting og samordning av kunnskap om muligheter,
bade som padrivere og premissgivere for cruiseindustrien som pavirker norsk farvann og norske
havner. Det ma vaere en koordinering med statlig styrende organer, slik at ressursbruken blir effektiv
og fornuftig.

Interesseorganisasjoner og destinasjonsselskaper som mater cruisebransjen pa ulike arenaer
bar veere nyttige budbringere begge veier.

Med Vestlandsradets cruisestrategi har SRH tro pa at Vestlandet er pa god vei til samordning av
overordnede strategiske mal, og at kommende tiltak fra denne felles strategien vil bidra til at den
enkelte kommune og havn kan forvente at cruiseindustrien vil fortsette en utvikling som bade er

miljgbesparende og skonomisk forsvarlig for cruisenaeringen og havner.

Stavangerregionen Havn IKS Stavangerregionen Havnedrift AS

Merete Eik Odd Bjarn Bekkeheien Anders Bang-Andersen
Havnedirektar Daglig leder Cruiseutvikler



Sak 73/16
Miljgprofil og miljgplan
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SAK NR:: 73/16
M@TEDATO: 08.11.2016

Til styret for SRH IKS
Arkiv: 16/62

Saksbenh.: HF
Innstill. dato: 31.10.16

Miljoprofil og miljeplan

Saken behandles i folgende utvalg: Sak nr.: Mgtedato: Voteringsresultat:

Styret for SRH IKS 73/16 08.11.2016

Saken vediegges pa nytt for behandling:

«Styret godkjenner miljgplan 2016-2017 for Stavangerregionen Havn.»

Vedlegg:

Bilag 1: Sak 36/16
Bilag 2: Miljgplan 2016-2017
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SAK NR.: 36/16
M@TEDATO: 25.05.2016

Til styret for SRH IKS

Arkiv: 16/62

Saksbeh.: EH
Innstill. dato: 29.02.2016

Miljeprofil og miljgplan

Saken behandles i folgende utvalg: Sak nr.: Megtedato: Voteringsresultat:

Styret for SRH IKS 36/16 25.05.2016

Forslag til vedtak:

«Styret godkjenner miljgplan 2016-2017 for Stavangerregionen Havn.»
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Bakgrunn

Stavangerregionen Havn IKS (SRH) har i Strategiplan for 2015-2017 som mal a tilby effektive,
konkurransedyktige og miljariktige tjenester

Stavanger Bystyre behandlet den 29.02.16 sak 29/16 Stavangerregionen Havn IKS’ «Styrets melding
til eierne 2015». Det ble gjort felgende vedtak:

«Saken tas til orientering.

Miljaprofilen til Stavanger Havn IKS ber forsterkes, og det planlegges og utredes for
landstrgmtilkobling for cruiseskip i tillegg til supply-bater.»

Miljeprofil
En god miljgprofil har betydning for SRH fordi det er

e Viktig for eierne
e Viktig for omdgmme
o Viktig for navaerende og fremtidige kunder nasjonalt og internasjonait

SRH gnsker & ha en mer synlig miljeprofil med et innhold som forplikter. Det er @nskelig & strekke
seg mot en god internasjonal malestokk.

Miljeplan

Miljgplanen er ment som et arbeidsdokument, som er sterkt forankret i ledelsen. Samtlige ansatte i
SRH skal kjenne Miljgplanen, og den skal vaere fast pa agendaen i driftsmgter.

En avkortet versjon blir lagt ut pa hjemmesiden til SRH.

Miljgplanen skal vaere en del av eksisterende Strategiplan 2015-2017, og vil felge samme
oppdateringsgrunnlag.

Stavangerregionen Havn IKS

Merete Eik Eivind Hornnes
Havnedirektar Salgs- og markedssjef
Vedlegg:

Miljgplan 2016-2017



Bilag 2
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Nopwit

Visjon:

Stavangerregionen Havn skal vaere Nord-Europas mest profesjonelle,
hyggelige og attraktive havn

OVERORDNET MAL FOR STAVANGERREGIONEN HAVN
Havnene i Stavangerregionen skal tilby effektive, konkurransedyktige og
miljeriktige tjenester

Miljgplan 2016-2017

HVEM

Vi skal ha et bevisst forhold til var miljgpavirkning, sterkt forankret i ledelsen

HVA

Vi skal begrense klimapavirkning, redusere ressursbruk og lokal miljgpavirkning
HVOR

Vi skal legge til rette for effektive og miljariktige tjenester pa alle vare havneanlegg
HVORDAN

Vi skal bevisstgjare og falge var miljgplan, bade internt og eksternt
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Fremdrift Bekreft

Malomrader Ansvar Tiltak / ressurser Oppstart rapporter utfert

e Tilpasse miljgpolitikk/plan til
eierkommuner

e  Konkurranseevne, effektivitet
og forbedret 2016
milj@profilering/tilrettelegging

e Deltakelse pa GreenPort etc

e Forebyggende vedlikehold og
forbedringsarbeid

Miljestyring ME/OBB Driftsmate

Kartlegge Energiforbruk
Utrede energibesparende
; tiltak .
Energi OBB/PH «  Soke Enova midler 2016 Driftsmate
= |verksette energibesparende

tiltak pa havneanlegg

= Ved anskaffelser vektlegge
miljgvennlige alternativ

Klimautslipp ALLE = Rabattere skip med 2016 Driftsmate

miljgvenniig teknologi

o Kartlegge alternativer
Landstrem skip OBB e  Utlyse anbudskonkurranse for | 2016 Driftsmote
landstrgm offshore fartay

=  God oppfalging
Stoy TA = Utferer malinger 2016 Driftsmoate
= Strategisk staykartlegging

e Avfallsplan

Avfall TA/OBB e Jke CUSTingsOraE 2016 Driftsmate
e God skilting og funksjonelle
avfalisstasjoner
Beredskap ABN *  Gjennomfore jevnlige Kontinuerlig | Driftsmote

beredskapsgvelser

s Ha et bevisst forhold til
Anskaffelse ALLE hvordan anskaffelser kan Kontinuerlig | Driftsmate
pavirke miljpavtrykket
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Sak 74/16

Risavika Havn — Statusrapportering
handlingsplan risikostyring



SAK NR:: 74/16
MJTEDATO: 08.11.2016
Til styret for SRH IKS
Arkiv: 16/27
Saksbeh.: ABN
Innstill. dato: 31.10.2016

Risavika havn - statusrapportering for handlingsplan risikostyring

Saken behandles i felgende utvalg: Sak nr.: Metedato: Voteringsresultat:

Styret for SRH IKS 37/16 25.05.2016 Enstemmig vedtak
Styret for SRH IKS 74/16 08.11.2016

Forslag til vedtak:

«Styret tar saken til orientering.»
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Bakgrunn
Med referanse til styremate gjennomfart i mai ble felgende vedtak fattet i sak 37/16:

«Styret vedtar fremlagt handlingsplan for SRH sin tolkning av rapport om helhetlig risikostyring i
Risavika (Risavikrapporten). Saken tas opp til giennomgang og statusrapportering i styremgte i
oktober 2016.»

Det arbeides kontinuerlig med forbedring av beredskap, sikring og HMS ved alle vare havneanlegg.
Der eksisterer et utstrakt samarbeid mellom havneanlegg, relevante myndigheter og aktarer etablert
ved de ulike havneanlegg.

Status handlingsplan

Under er vedtatt handlingsplan, og kort status i forhold til de ulike punktene i planen.

Oppgaveritiltak Hva skal gjores Ansvarlig | Tidsfrist
Evakueringsstrategi for Risavika Delta/bidra i felles forum/arbeid med RBR, SK og eventuelle AN 2016
virksomheter
Klargjere H&FL bestemmelser om sikkerhet i Felge opp SKs henvendelse til Kystverket vedr saken. Fa TA April 2016
havne- og farvannsomrader avdekket og gjort kjent for partene hvilken rolle SRH har i fht
dette.
Samordning og informasjonsflyt i fht risiko/HMS 1.Dokumentere arbeidet som gjares i dag mtp OBB/AN 1.Juni
mellom virksomheter pa eget omrade (Offshore oppfeiging/samarbeid pd HMS, 2016/2. des
Terminal Risavika og Utenriksterminalen) 2. Vurdere bedre kartlegging av naborisiko i fht farlig avfall, 2016
stoffer og operasjoner.
Beredskapsanalyse for hele omradet Som stor aktar i Risavika skal vi bidra i arbeidet med & AN 2016

gjennomfere en beredskapsanalyse for hele omradet. Avdekke
om det er SK eller RBR som skal ha lederansvar i arbeidet og
hvordan SRH kan bidra i arbeidet.

Tydelig pa egen beredskapskapasitet og evt behov Beskrive egen beredskapskapasitet og hvilke behov havnen AN 2016
skal dimensjoneres for

Egne risikoanalyser i Risavika Vurdere analyser utover eksisterende og kommunisere til SK AN Mai 2016
egne risikoanalyser som SK kan integrere i sine egne analyser
og tiltak

Elementer i innspill hering vedr ordensforskrift Vurdere om det er mulig (ref Kystverket) & revidere TA April 2016

ordensforskrift i fht innspill i haringssvar fra SK

1

Sola kommune arbeider aktivt med etablering av evakueringsstrategi for Risavika.
Stavangerregionen Havn bidrar med bl.a kompetanse, informasjon og metedeltakelse. Arbeidet er
godt i gang og ferste utkast (versjon 0.5 — masseevakuering) ble presentert pa Politihuset i
Stavanger av Jegrgen Aass 17/10-2016. Det vil fremdeles ta tid fer dette arbeidet

er ferdigstilt.

2

| forbindelse med ferdigstillelse av Risavikrapporten ble det fra Sola kommune’s side stilt spgrsmal
om tolkning av §40 i HFL, hvordan denne skal tolkes og hvilken rolle Stavangerregionen Havn har fi
fht denne. | samarbeidsmater med Sola kommune har dette vaert tema ved flere anledninger. Det vil i
lopet av farste kvartal 2017 bli tatt initiativ til en egen samling mellom havn og kommune for
gjennomgaende diskusjon i forhold til sikkerheten i havnebassenget.

3/4/6

Det er giennomfart ROS analyse for Offshore Terminal Risavika i lapet av sommeren 2016. Ansvarlig
for gjennomfering av analysen har vaert ASCO som er definert som hovedbedrift pA omradet. Det vil i
lepet av forste kvartal 2017 bli giennomfart ROS analyse for Ferry Terminal Risavika
(Utenriksterminalen). Denne vil gjennomferes i samarbeid med relevante parter.
Beredskapsavdelingen i Stavanger kommune har satt seg villig til a fasilitere ROS analysen. ROS



analyser vil veere tilgjengelige for Beredskapsavdelingen i Sola kommune for inkorporering i forhold til
revidering av Kommunens beredskapsanalyse for hele Risavika/ kommunen.

5

Gjennom sikringplanverk for EU Havn Risavika (Beredskaps- og sikringsplan for Risavika
Havnesikringsomrade) og planverk for gvrige havneanlegg som omkranser Risavika er
beredskapskapasiten til havnen definert. Revidert planverk for EU-havnen ble nylig godkjent av
Kystverket. Kystverket deltok som observater i havnen under fullskala-gvelse gjennomfart i Risavika
8. september 2016. Pa bakgrunn av observasjoner under gvelsen, ble varslet tilsyn ultimo oktober
avlyst og planverket ble dermed godkjent for nye 5 ar.

7
Egen styresak 75/16.

Stavangerregionen Havn IKS

Merete Eik

Havnedirektar Saksbehandler
Arvid B. Nygaard
Sikkerhetssjef
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Ordensforskrift for Stavangerregionen
havnedistrikt



SAK NR.: 75/16
MJTEDATO: 08.11.2016

Til styret for SRH IKS
Arkiv: 15/98

Saksbeh.: TA
Innstill. dato: 31.10.2016

Ordensforskrift for Stavangerregionen havnedistrikt gjeldende fra 01.01.2016

Saken behandles i falgende utvalg: Sak nr.: Motedato:  Voteringsresultat:
Styret for SRH IKS 64/15 16.12.2015 Enstemmig vedtak
Styret for SRH IKS 75/16  08.11.2016

Forslag til vedtak:

«Styret tar saken til orientering.»
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Bakgrunn

Lokal ordensforskrift innenfor havnedistriktet er frivillig, ettersom det er en rekke regelverk som
regulerer bruk av farvannet. For a forenkle mangfoldet av lokale ordensforskrifter har
Samferdselsdepartementet palagt havnene a vedta ny lokal ordenforskrift etter en mal laget av
Kystverket — dersom havnedistriktet fortsatt ansker a ha egen lokal forskrift. Formalet med malen er
at den lokale ordensforskriften ikke skal duplisere, men skal stotte seg til og ses i sammenheng med
annet lovverk. Det ble i sak 64/15 gitt en opplisting av hvilket regelverk som ligger til grunn.

Den nye malen tillater kun fa lokale tillegg. SRH ser det som en fordel 8 ha en egen lokal
ordensforskrift for a ivareta spesielle elementer vedrgrende dykking, luftfartay og bruk av propell.

| sak 64/15 ble det gjort felgende vedtak:

Styret vedtar Ordensforskrift for Stavangerregionen havnedistrikt pr 15.12.2015 med virkning
fra 01.01.2016 under forutsetning av at forskriften ikke skal pa hering farst.

Pa tidspunktet for styrebehandlingen var det noe usikkerhet til om det var plikt til & legge ut ny
forskrift pa haring, derfor ble det i styrevedtaket tatt forbehold om dette.

Status i saken

Samferdselsdepartement har i tiden etter at styret i SRH behandlet sak 64/15 endret Forskrift om
bruk av mal og godkjennelse av kommunale forskrifter om orden i og bruk av farvann og havner (2.
nov. 2012 nr. 1040 ). Fristen for a ta i bruk ny mal for ordensforskrifter er forlenget med ett ar til

1. januar 2017.

Den nye malen er vesentlig kortet ned i forhold til forrige mal. Forskriftsmalen fra Kystverket har veert
pa en bred nasjonal haringsrunde til blant annet alle kystkommuner i landet. Dette innebeerer at en
del reguleringer i den tidligere forskriften faller bort. Noen bestemmelsene i den tidligere forskriften er
hjemlet i annet lovverk eller forskrifter, andre forhold er omfattet av havne- og farvannsloven, og skal
derfor ikke reguleres ved forskrift. Ny ordensforskrift for SRH er dermed ansett til ikke a inneholde
vesentlige endringer.

SRH konkluderte med at ny lokal ordensforskrift ikke er pliktig & legges ut pa offentlig hering.
Ordensforskriften vedtatt i sak 64/15 ble likevel sendt ut pa en avgrenset hering til eierkommunene
og andre relevante parter etter radfaring med Kystverket.

Det kom innspill kun fra Sola kommune og Rogaland Brann og Redning i brev datert henholdsvis
25.01.2016 og 19.01.2016.

Det ble avholdt arbeidsmate med Rogaland Brann og Redning, Sola Kommune og Kystverket den
08.04.16. Formalet med matet var a klargjere hvilke lover og forskrifter som faller inn under hvilke
virkeomrader. Det ble klargjort hvilket regelverk som regulerer blant annet bruk og ferdsel, og som
dermed kan vaere dekkende for enkelte utfordringer i Risavika spesielt, men ogsa for virkeomradet til
Stavangerregionen Havn IKS generelt.

Det ble avholdt mete med Sola kommune 03.10.2016for blant annet a diskutere deres innspill. Det
ble her konkludert at det ikke er behov for a gjere tillegg i forhold til forskriften som ble vedtatt i sak
64/15.



Til orientering vedlegges Ordensforskrift for Stavangerregionen havnedistrikt av 15.12.15, med
virkning fra 01.01.17. Forskriften vil na bli publisert pa www.lovdata.no.

Stavangerregionen Havn IKS

Merete Eik

Havnedirektor Saksbehandler
Trond Andersen
Maritim sjef SRHD
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Forskrift om bruk av og orden i havner og farvann for Stavanger, Sola, Randaberg og
Rennesgy kommune, Rogaland fylke.

Hjemmel: Fastsatt av Stavangerregionen Havn IKS 15.12.2015 med hjemmel i lov 17. april 2009 nr. 19 om havner og
farvann §§ 14 forste ledd og 42 forste ledd.

§ 1. Formal

Forskriften gir regler om orden i og bruk av havner og farvann for 4 ivareta
hensynet til effektiv og sikker havnevirksomhet, god fremkommelighet, trygg ferdsel og
forsvarlig bruk og forvaltning av farvannet.

§ 2. Virkeomrade

Forskriften gjelder offentlige og private havner og sjgomradene i Stavanger, Sola, Randaberg
og Rennesgy kommune.

I hoved- og biled gjelder forskriften kun innenfor havneavgrensningene i havner

fastsatt i forskrift 30. november 2009 nr. 1477 om farleder § 2 andre ledd vedlegg 1.

§ 3. Krav ved opphold i havnen og ved kai

Nar fartoyet ligger ved kai, skal ingen av propellene brukes far umiddelbart for
fartoyet skal ga. Det samme gjelder andre typer fremdrifts- og mangvreringsmidler. Under
manevrering til og fra kai skal skipet manevreres forsiktig slik at propellvannet ikke
forarsaker skade.

Nar fartoyet ligger ved kai skal fartoyets utlopsapninger som vender mot kai og
andre fartayer, vare forsvarlig stengt sé spillvann, damp e.l. ikke volder fare eller er til
unedig sjenanse. Fartayet skal heller ikke slippe ut sot eller royk som kan medfore skade eller
vere til ungdig sjenanse for havnevirksomheten.

Kommunen kan forby vedlikeholdsarbeid eller annen virksomhet i havnen dersom det
er ngdvendig for effektiv eller sikker havnevirksombhet.

§ 4. Pdlegg om taubatassistanse, forsvarlig fortoyning, oppankring og flytting

Kommunen kan péalegge bruk av taubat eller fortgyningsassistanse dersom dette er
nedvendig av hensyn til trygg ferdsel eller sikker havnevirksomhet.

Kommunen kan gi palegg om fortayning eller oppankring dersom dette er nedvendig
av hensyn til trygg ferdsel eller sikker havnevirksomhet.

Kommunen kan pélegge et fartay a flytte seg fra anvist plass dersom det er
nedvendig av hensyn til trygg ferdsel, sikker eller effektiv havnevirksomhet.



§ 5. Plikt til a varsle om skade

Den som har forarsaket skade pa havner, havneanlegg eller innretninger skal snarest

mulig melde fra til kommunen om skaden.

§ 6. Krav om tillatelse for a dykke

a)

b)

Dykking i felgende omréader krever tillatelse fra Kommunen:

Hoved- og biled havneavgrensning i Risavik havn, ref. forskrift av 30. november 2009 nr.
1477 (forskrift om farleder), innenfor omradet og begrenset av en rett linje i vest trukket
mellom koordinatene N 58° 55.6” E 005° 34,3" - N 58° 55.9” E 005° 34,5".

Hoved- og biled havneavgrensning i Stavanger havn, ref. forskrift av 30. november 2009
nr. 1477 (forskrift om farleder), innenfor omrédet avgrenset av rett linje i vest mellom
koordinatene N 58° 59.3" E 005° 42,1" - N 58° 59.5" E 005° 42,6" og rett linje i ost
mellom koordinatene N 58° 58.3” E 005° 45,4" - N 58° 58.6" E 005° 45,0".

Offentlige dypvannskaier i Mekjarvik, linjene O0IN og O02N.

Fergekaiene i Mekjarvik, Hanasand og Mortavika.

Kommunene kan midlertidig forby dykking i andre omrader, samt til enhver tid trekke gitt
tillatelse tilbake.

Dykking for a berge liv eller verdier som ikke kan vente til tillatelse er gitt, kan likevel

gjennomfores. I slike tilfeller skal det snarest mulig meldes fra til Kommunen om
dykkingen.

§ 7. Lufifartoy

Luftfartey kan bare lande og starte i

a) Piné:

Omrédet avgrenset av rette linjer trukket mellom de geografiske posisjonene:
N 58°58,9"E 5°46,6" N 58° 58,7 E 5°45,2"

N 58°58,7 E 5°46,6" N 58° 58,9 E 5° 45,2"

b) Gannsfjorden:

Omréadet avgrenset av rette linjer trukket mellom de geografiske posisjonene:
N 58°56,2" E 5°45,6" N 58° 56,2" E 5° 46,5

N 58°55,6"E 5°45,2" N 58°55,6" E 5°45,8"

¢) Sjeflyhavnen Hafrsfjord, Sola



§ 8. Krav ved passering

§ 9. Forbud mot snotomming

§ 10. Andre reguleringer

§ 11. Unntak i scerlige tilfeller
Kommunen kan i sarlige tilfeller gjore unntak fra §§ 3, 6, 7, 8, 9 og 10.

§ 3 forste avsnitt forste og andre setning omfatter ikke rutegéende fergetrafikk og
hurtigbéter hvor det ikke er hensiktmessig & fortaye pa grunn av kort liggetid, samt
hurtigbéter som bruker baugport for lasting og lossing av passasjerer hvor det ikke er
hensiktmessig & fortaye pa grunn av kort liggetid.

§ 12. Reaksjonsmidler og straff
Ved overtredelse av denne forskriftens bestemmelser eller vedtak fattet i medhold av

den gjelder bestemmelsene i havne- og farvannsloven kapittel 10 sa langt de passer.
Vesentlig overtredelse av §§ 4, 6, 7, 8, 9 og 10 kan straffes med boter etter lov
17. april 2009 nr. 19 om havner og farvann § 62.

§ 13. Ikrafitredelse
Forskriften trer i kraft 01.01.2016.

Fra samme tidspunkt oppheves forskrift FOR-1998-02-12-141 (Forskrift om bruk av
og orden i havner, Stavanger kommune, Rogaland).
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