STAVANGERREGIONEN HAVN IKS

Styremgte 27.- og 28. oktober 2015



Agenda pa styreseminar 27.-28. oktober:
Sted: Sola Strand hotell
TIRSDAG 27. oktober:

e KI.12.00: Lunsj

e KI. 13.00: Anne Jorunn Mgkster fra Simon Mgkster Shipping
= Status fra shippingverdenen — hva gjer vi nd, hvordan ser vi pa fremtiden?
»  Miljgfokus — hvordan bli mer miljgvennlige

e Kl 14.15: Styremate — egen innkalling sendes

e KI. 17.00: Eryn Dinyovszky — leder av Yilport, Oslo
= Hvem eller hva er Yilport
= Hvorfor Oslo Havn?
= Effektiv havneterminaldrift
* Fremtidsutsikter — godslinjer

Kl. 19.15: Aperitif med pafalgende middag

Overnatting pa Sola Strandhotell er planlagt og reservert.
ONSDAG 28. oktober:

o KIl. 08.45: Kurt Ommundsen fra Risavika Terminal AS
= Effektiv havneterminaldrift
=  Westport
= Gods fra vei til sjo
»  Fremtidsutsikter

e KI1.09.45: Stilluf Karlsen, styreleder Oslo Havn
= hva er en havn nd og i fremtiden?
= gods fra vei til sjo
= byutvikling vs havneutvikiing

Ki.10.45: Styremgte fortsetter

Kl. 11.45: Avslutning med lunsj
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STYRET FOR STAVANGERREGIONEN HAVN IKS
SAKSLISTE FOR M@TE 27.-28.10.2015

Sak nr. Sakstittel

41/15 Protokoll fra styremgte 01.09.2015

42/15 Havnedirekt@rens orientering

43/15 Resultatrapport pr 3. kvartal 2015 — Stavangerregion Havn Eiendom AS

44/15 Resultatrapport pr 3. kvartal 2015 — Stavangerregionen Havnedrift AS

45/15 Resultatrapport pr 3. kvartal 2015 — Stavangerregionen Havn IKS

46/15 Plan for fremtidige havnearealer — status pr 3. kvartal 2015

47/15 Strandkaien 46 — Innvendig totalrehabilitering

48/15 Marinarkeologiske undersgkelser ifm ny KDP Stavanger sentrum. Dekking av
kostnader

49/15 Cruisesesongen 2015

50/15 Arbeidsmiljpundersgkelsen 2015

51/15 Styrets egenevaluering 2015

52/15 «Styrets melding til eierne 2015» — Tekstmateriell

53/15 Mekjarvik — erverv av landareal til ny kai. Unntatt off. §23

54/15 Nedre Strandgate 89, gamle utenriksterminalen — vurdering kjgp. Unntatt off. §23

55/15 Eierskap i Risavika Havn AS. Unntatt off. §23

56/15 Siriskjeer. Begjeering om overskjgnn til Gulating Lagmannsrett. Tilsvar og

bekreftelse begjeering. Unntatt off. §23

57/15 Eventuelt



Sak 41/15

Protokoll fra styremgte 01.09.15



Motedato: 01.09.2015

Motenr.: 5
Styret
for
Stavangerregionen Havn IKS
Til stede: Sissel Knutsen Hegdal Arnt-Heikki Steinbakk
Kirsten Lode Bjorn Kahrs
Dagny Sunnana Hausken Knut Georg Nilsen

Eivind Enoksen

Forfall: Ommund Vareberg (rep)

Fra administrasjonen megtte havnedirekter Merete Eik og skonomi- og adm.sjef Hilde Frayland.
Statsaut. revisor Sven Erga matte i sak 38/15.

Mgtet ble avholdt i selskapets motelokale, Strandgt. 46, Stavanger.

Megtet startet kl 16.00 med at salgs- og markedssjef Eivind Hornnes informerte om Havnelangs som
ble arrangert 20.06.15.

Styremotet startet kl 16.20 og ble ledet av Sissel Knutsen Hegdal.
Sak 38/15 ble behandlet som farste sak. Utover dette ble sakslisten fulgt.
Folgende saker ble behandlet:
Sak 30/15 Protokoll fra styremgte 17.06.15.
Vedtak: Protokollen ble enstemmig vedtatt.

Sak 31/15 Havnedirektarens orientering

Havnedirektaren la frem saken og orienterte i tillegg om «Sjglogistikk konferansen
2015» som ble avholdt i Stavanger tidligere pa dagen, der SRH er medarranger.

Vedtak: Havnedirektgrens fremleggelse av informasjon om drift og annet relevant
ekstern/internt arbeid tas til orientering.
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Sak 32/15

Sak 33/15

Sak 34/15

Sak 35/15

Sak 36/15

Sak 37/15

Sak 38/15

Sak 39/15

Sak 40/15

Statusrapportering pr 1. halvar 2015 — strategiplan
Havnedirektaren la frem saken unntatt offentlighet jfr. offl. §23.

Det ble fremmet onske om at det redegjeres for arbeidet med «Plan for fremtidige
havnearealer i Stavangerregionen» i neste styremagte.

Vedtak: Statusrapportering pr 1. halvar tas til orientering. Den fremlagte
Strategiplanen forenkles og gjares offentlig tilgjengelig.

Resultatrapport pr 2. kvartal 2015 — Stavangerregionen Havn Eiendom AS

Vedtak: Resultatrapporten tas til orientering.

Resultatrapport pr 2. kvartal 2015 — Stavangerregionen Havnedrift AS

Vedtak: Resultatrapporten tas til orientering.

Resultatrapport pr 2. kvartal 2015 — Stavangerregionen Havn IKS

Vedtak: Resultatrapporten tas til orientering.

Havnesamarbeid RogAlliansen.
Rapportering fra Fase 1 og beskrivelse av Fase 2

Vedtak: Styret stotter det videre utredningsarbeidet av RogAlliansen Fase 2 med
budsjettramme pa kr 125 000 for SRH IKS etter fradrag for tilskudd.

Strandkaien 46. Ny trapp

Vedtak: Styret tar saken til orientering.

Eierskap i Risavika Havn AS. Unntatt off. §23. Egen protokoll

Siriskjaer. Stavangerregionen Havn IKS’ begjaering om overskjenn til Gulating
Lagmannsrett. Unntatt off. §23. Egen protokoll

Eventuelt
40.1/15: Styreseminar og styremote 27.-28.10.15

Vedtak: Styreseminaret og styremaotet avholdes lokalt i Stavangerregionen.
Havnedirektaren setter opp sted og agenda og sender invitasjon pr e-mail.



40.2/15: Kommuneplan i Sola — Brev fra SRH til Fylkesmannen av 12.08.15.
Saken ble fremmet av Kirsten Lode, representant fra Sola kommune.

Havnedirektaren orienterte om bakgrunnen for henvendelsen til Fylkesmannen i
forbindelse med kommunestyrets behandling av ny kommuneplan den 03.09.15.

Maotet ble hevet kl 18.05.

Sissel Knutsen Hegdal Bjorn Kahrs
Kirsten Lode Dagny Sunnana Hausken
Arnt-Heikki Steinbakk Knut Georg Nilsen

Eivind Enoksen
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Sak 42/15

Havnedirektgrens orientering



SAK NR.: 42/15
MJTEDATO: 27.10.2015

Til styret for S.R.H. IKS
Arkiv: 15/30
Saksbeh.: Merete Eik
Innstill. dato: 20.10.2015

Havnedirektorens orientering oktober 2015

Saken behandles i felgende utvalg: Sak nr.: Mgtedato: Voteringsresultat:
Styret for SRH IKS 42/15  27.10.2015

Forslag til vedtak:

«Havnedirekt@rens fremleggelse av informasjon om drift og annet relevant ekstern/internt arbeid tas
til orientering».
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Personal

Det planlegges med en studietur for alle ansatte varen 2016. Dette har ikke skjedd i havnens siste 40
ars historie, og det er et mal a fa til et besek i en eller to havner i en slik anledning. Turen vil ha et
klart faglig program, samtidig som det vil vaere en sosial arena for & bygge gode interne relasjoner.

Medarbeiderundersgkelsen er gjennomfart og giennomgang av resultat blir handtert som egen sak
pa styrempte. Mette K Reiten fra Compendia er invitert til styremgtet for & gjennomga rapporten fra
undersgkelsen.

Miljo
Miljgrabatten som ble innfart pa anlgpsavgiften fra januar 2015 har hatt en betydelig vekst fra januar
frem til utgangen av 3. kvartal. Antall fartey har gkt med mer enn 100% fra 113 i 2. kvartal til 232 i

3. kvartal. Rabatten som er gitt har gkt fra kr 133 100 i 2. kvartal til kr 197 370 i 3. kvartal.
Totalbelapet pr 3. kvartal (inkludert Fjordline) er saledes kr 421 300.

| havnens strategiplan er det satt som mal at havnen skal:
Utvikle en grenn profil mht havnerelaterte tjienester

* Ha miljget i fokus

* Ha innovative og grenne havnetjenester til internasjonal standard

* VVeere miljpbevisste ved innkjap

Administrasjonen ser behov for a konkretisere planene for miljgsatsningen i havnen, og vil lage en
miljgstrategi innen 1. kvartal 2016 slik at det blir tydeligere hva som skal prioriteres og satses pa.

Maritimt

Det arbeides med en ny ordensforskrift for havnedistriktet. Et forelgpig forslag til ordensforskrift vil ga
pa hering internt i havnens arbeidsgruppe 19.oktober. Dersom §10 benyttes i Kysteverkets mal ma
forskriften til haring hos Kystverkets hovedkontor. Nar forslaget er klart vil det bli lagt frem for styret til
behandling. Forskrift vil tre i kraft senest 1/1-16.

Arbeidet med lokal fartsforskrift tas opp etter at ordensforskrift er behandlet ferdig.

Samarbeid med Risavika Havn

Styret er giennom 2014 og 2015 blitt orientert om markeds- og kommunikasjonsarbeidet i tht gods
som Stavangerregionen Havn har arbeidet tett med Risavika Havn om, samt med reklamebyraet Hey
Ho Let’s Go. Kostnadseffektiv og miljgvennlig godshandtering har som kjent fatt et nytt navn:
Westport. Westport er ment a veere en vestiandsk storsatsing pa ett logistikknutepunkt, for & kunne
flytte en starre del av godsstremmen fra vei til sjg, i trdd med malene i Nasjonal transportplan.
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VoRpwrt

Stavangerregionen Havn IKS og Risavika Havn AS har planer om a bygge opp Westport som det

fortrukne godsknutepunktet pa Vestlandet. Ambisjonen er 2 flytte betydelige godsstreammer fra vei til
sj@ giennom a veere en viktig bidragsyter i utformingen av smarte, fremtidsrettede logistikkigsninger
tilpasset markedet. Sjgtransport gir samfunnet sikker, kostnadseffektiv og mer miljgvennlig logistikk.

Westport skal i stgrre grad synliggjere disse fordelene, og bidra til & gjere sjetransporten til en enda
mer attraktiv, og konkurransedyktig fremfaringsform for gods.

Tilsyn fra Kystverket

Kystverket har for en tid siden varslet tilsyn av Bekhuskaien og Sola havn base. Formalet med det
planlagte tilsynet er i hovedsak a kontrollere om havneanlegget opererer i samsvar med sin
sarbarhetsvurdering og sikringsplan, at kravene i ovennevnte regelverk overholdes, og at
sikringstiltakene for avrig fungerer hensiktsmessig og utaves pa en tilfredsstillende mate.

Tilsyn pa Bekhuskaien ble gjennomfart torsdag 01.10.15.

Det er slik at Kystverket utsteder Statement of Compliance (SOC) for 5 ar. SOC for Bekhuskaien
utgikk 20.05.15. Tilsynet er gjennomfeart i forhold til etablert planverk. Endelig rapport foreligger ikke
enda, men det er indikasjoner pa at Kystverket oppfatter planverk og sikringstiltak som vel
dimensjonert i forhold til den aktivitet som gjennomfares pa Bekhuskaien.

Tilsyn av Sola havn base gjennomfares den 20. oktober.
Fokusomrader for tilsynet er:

Fordeling av ansvar og oppgaver mellom eier og operater
Adgangssystem for havneanlegg og adgangsbegrenset omrade
Handtering av gods og skipsforsyninger

Overvaking av havneanlegg og adgangsbegrenset omrade

Handtering av sikringshendelser og nivaheving (organisatoriske og fysiske
sikringstiltak)

Oppleering

e @velser og trening

Intern revisjon

Cruise utsikter for 2016

Utsiktene for cruisesesongen 2016 er bra. Sa langt er det 157 bekreftede anlap med ferste anlgp 27.
februar og siste anlgp den 16. september.

Der er pri dag planlagt med 7 cruiseanlgp pa konserthuskaien, 19 pa Skansekaien, 42 pa
Skagenkaien og de resterende pa Strandkaien som er var hovedkai for cruise.

Etter hvert som sesongen detaljplanlegges, vil det bli justeringer i forhold til hvilke kaier som skal
brukes og spesielt med tanke pa sandvolleyballen som na planlegger a flytte sin hovedarena inn i
Vagen og da i omradet ved Fiskeutsalget.
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Orientering fra havnedrift

Det har vaert en hektisk sommer med flere store festivaler og en cruisesesong med 140 cruiseanlgp
og 252 000 cruisegjester. Tross en viss nedgang, ble 2015 det fierde beste cruisearet noensinne, og
Stavanger befester seg trolig som Norges tredje storste cruisehavn etter Bergen og Geiranger.

For & mate markedets behov for opplagsplasser er det blitt jobbet med a fa pa plass en avtale med
Rennesgy kommune om bruk av den gamle ferjekaien pa Hanasand til opplagsplass for inntil tre
fartey. Det ble nylig enighet om en avtale som skal legges frem for politisk godkjenning i Rennesgy
kommune. Far det kan legges skip i opplag, ma det utferes noen arbeider med blant annet fendring
av ca. 70 meter kai. Det vil ikke palape leiekostnader for kaien far kostnadene med fendring og
klargjering av kaiomradet er dekket inn. Anlgpsavgift eller salg av tjenester, som for eksempel stram
og vann, er ikke del av fordelingsgrunnlaget.

e HMS og kvalitetssystem

Det har i de siste ukene veert fokus pa bruk av havnens forbedringssystem (avvikssystem) og innleid
konsulent falger opp hver enkelt bruker ved behov.

28. september ble det gjennomfart en internrevisjon og revidert omrade/prosess var innkjap inkludert
godkjenning og evaluering av leverandgrer. Revisjonsleder var Sigve Klakegg og felgende personer
ble intervjuet: Merete Eik, Odd Bjern Bekkeheien, Arvid Nygard og Petter Hult.

Der ble under revisjonen registrert 7 avvik, 7 observasjoner og 3 forbedringsforslag.

Kommentarer fra revisjonsleder:

Resultatene fra revisjonen indikerer at innkjepsprosessen ved Stavanger havn er noe umoden. Det
er flere avvik mellom prosedyrer og praksis og prosedyrene er ikke tilstrekkelige til a sikre god drift pa
dette omradet. Nar resultatene av innkjepsaktiviteten i hovedsak likevel er gode, antas dette &
skyldes at sentrale medarbeidere har omfattende erfaring og oversikt og gjer en god jobb.

Bedre systematikk i arbeidet med leverandgrer og innkjep vil kunne gi forbedringer bade internt og i
de eksterne leveransene. Dette vil kunne sikre og forbedre havnens prestasjoner mot kundene og gi
storre sikkerhet for at havnen ivaretar sine forpliktelser og sitt omdgmme.

Funnene fra revisjonen registreres i forbedringssystemet og falges opp gjennom dette.

Ellers er det planlagt & lage et arshjul for HMS arbeid. HMS malsetningen skal revideres og en intern
beredskapsplan skal pa plass. Det vil ogsa legges opp til en rapporteringsstruktur for HMS
rapportering i styremgter, allmannameater og de ukentlige driftsmatene.

Det planlegges ogsa med HMS mgter med ledere som har personalansvar sammen med tillitsvalgte
og verneombud to ganger pr. ar.

e Ombygging Skur 6
Det jobbes med a lage tilbudsgrunnlag og det er engasjert betongkonsulent for & beregne hva som

ma besta av eksisterende betongvegger i 1.etasje. Leietaker Region Stavanger som skal ha sin
turistinformasjon i 1.etg ensker a «adpne opp» mest mulig.
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Der er ogsa oppdaget en stor grop etter en bilvekt i 1. etg (bilvekten star der enna) og dette ma ogsé
tas med i prosjekteringen / tilbudsgrunnlaget.

Fra Arbeidstilsynet er det gitt vedtak om samtykke til bruksendring/ fasade fra lager til kontor i 2.
etasje. Hele etasjen omgjares til kontor og tilrettelegges i henhold til krav om tilgjengelighet og
universell utforming. Stavanger kommune har ogsa gitt aksept og innvilget sgknad om bruksendring
(Rammetillatelse) Bruksendringen er i trad med reguleringsplanen. Bildet illustrerer endringene som
er planlagt eksterigrmessig.

.__&

Skur 6

§
<

Apning blendes - Abning blendes
FASADE SYD-VEST o © D

Skur 6

FASADE NORD-@ST

o Tilbakeslagssikring av vannforsyning i Mekjarvik

Etter at Mattilsynet tidligere i ar var pa tilsyn hos Randaberg kommune og pa kaianlegget i Mekjarvik
ble det gitt et palegg om a tilbakeslagssikre vannforsyningen til vannfylleriet pa kaiene i Mekjarvik.

Cowi ble engasjert il & prosjektere lasningen med tilbakeslagssikring. Det var viktig a fa aksept for &
kun tilbakeslagssikre hovedtilfarselen til kaiomradet og ikke hvert enkelt vannfylleri. | juni ble det gitt
aksept fra Randaberg kommune for den prosjekterte l@sning med a tilbakeslagssikre
hovedvanniedningen.

Anbudspapirer / tilbudsinnbydelse ble laget og sendt til 5 entreprengrer. Ved anbudsapning 19.
august sa var der bare to firma som hadde levert tilbud. Det var Stangeland Maskin som ble tildelt
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oppdraget grunnet kortere byggetid og nedetid pa vannforsyningen. Gravearbeidene ble pabegynt
tirsdag 29. september og ferdigstilt onsdag 30. september.

Stavangerregionen Havn IKS

Merete Eik
Havnedirektar
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Sak 43/15

Resultatrapport pr 3. kvartal 2015

Stavangerregionen Havn Eiendom AS



SAK NR.: 43/15
M@TEDATO: 27.10.2015

Til styret for SRH IKS
Arkiv: 15/41

Saksbeh.: HF
Innstill. dato: 14.10.2015

Resultatrapport 3. kvartal 2015 — Stavangerregionen Havn Eiendom AS

Saken behandles i felgende utvalg: Sak nr.: Motedato: Voteringsresultat:
Styret for SRH IKS 43/15  27.10.2015

Forslag til vedtak:

«Resultatrapporten tas til orientering.»
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Generelt

Resultat for skatt pr 30.09.2015 er kr 5,0 mill, kr 0,425 mill hayere enn pr 3. kvartal i fjor, og 88%
andel av budsjett 2015.

Inntekter er kr 6,9 mill, som er kr 0,355 mill heyere enn pr 3. kvartal i fjor, og 78% ande! av budsjett
2015. Inntektene kommer i sin helhet fra driftsselskapet som leier eiendomsselskapets bygninger pa
Sola Havn omradet i Risavika.

Driftskostnader er kr 1,4 mill, som er kr 0,056 hayere enn pr 3. kvartal i fjor, og 72% av budsjett 2015.
Netto finansposter utgjer 26% av totale kostnader.

Vedlegg:
Regnskapsoppstilling pr 3. kvartal 2015

Stavangerregionen Havn IKS

Merete Eik
Havnedirektar Hilde Frayland
@konomi- og administrasjonsleder
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RESULTATRAPPORT - STAVANGERREGIONEN HAVN EIENDOM AS

Driftsinntekter
Leieinntekter

Diverse driftsinntekter
Sum driftsinntekter

|Driftskostnader

HRegnskap/Revisjon
Fremmedtjenester
Avskrivinger

Kostnader lokaler

Sum driftskostnader
Driftsresultat
HFinansinntekter
Heyrente
Finansutgifter
|Finansposter

Ordinzert over/underskudd

Eiendeler
Bygninger

Kundefordring
Kortsiktig fordring

Betalingsmidler

SUM EIENDELER

Forsikring og andre kostn.

Mellomvaerende Drift/Eiendom

Stavangerregionen Havn Eiendom AS
3 kvartal 2015

1.kvartal 2015 2.kvartal 2015 3.kvartal 2015 Hittil 2015 75% Budsjett 2015
2298643 2298026 2350000 6 946 669 78 % 8954 000
2298643 2298 026 2 350 000 6 946 669 78% 8954 000

0 45 000
0] 0
446 693 446 693 446 693 1340080 78 % 1712 000
0 0% 105 000
38017 38017 17 382 93415 67 % 140000
484 710 484710 464 075 1433495 72% 2002 000
1813933 1813316 1 885 925 5513174 79 % 6952 000
64 996 -888 64 996 129105 124 % 104 000
17 753 10 864 17753 46 370 27 % 174 000
352996 -34 022 352996 671970 44 % 1536 000
270 246 -43 998 270 246 496 495 39% 1258 000
1543 686 1857 314 1615678 5016 679 88 % 5694 000
BALANSE
Gijeld & Egenkapital
75813331 Aksjekapital
Overkursfond
Resultat hittit 2015
0 Annen egenkapital
1891518
2832849 Sum egenkapital
6796 168 Utsatt skatt
Langsiktig gjeld

Lan fra morselskap/KBN
La&n fra morselskap
Leverandgrgjeld
Sk.skatt/offentl.midler
Avsatt utbytte
Annen kortsikt.gjeld

87 333 866 SUM GIELD & EK

Total 2014

8736157

8736 157

43763
1669731
102 392
137 096
1952982
6783175
170 816
101 355
1499428
1227 257

5555918

3. kvartal 2014
6591523

6591523

43763

1229949
704

103 048
1377 464
5214059
140 200
70622
833470
622 649

4591410

2 969 000
7149 320
5016679
19651219

34786 218
5419 335
0

22872 342
24 193 820
-60 044

0

0

122195
87 333 866




Sak 44/15

Resultatrapport pr 3. kvartal 2015

Stavangerregionen Havnedrift AS



SAK NR.: 44/15
M@TEDATO: 27.10.2015

Til styret for SRH IKS
Arkiv: 15/40

Saksbeh.: HF
Innstill. dato: 12.10.2015

Resultatrapport pr 3. kvartal 2015 — Stavangerregionen Havnedrift AS

Saken behandles i folgende utvalg: Sak nr.. Motedato:  Voteringsresultat:

Styret for SRH IKS 44/15 27.10.2015

Forslag til vedtak:

«Resultatrapporten tas til orientering.»
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Resultat
Resultat for skatt pr 30.09.2015 er kr 15,9 mill, kr 1,472 mill hgyere enn pr 3. kvartal i fjor, og 129%

andel av budsjett 2015.

Inntekter

Driftsinntekter er kr 87,3 mill, som er kr 5,0 mill h@yere enn pr 3. kvartal i fjor, og 81% andel av
budsjett 2015. Kai-leie gker med kr 1,9 mill ift. budsjett, som i hovedsak skyldes nye skip til Fjord
Line og gkt behov for ventekai for supply skip. Vederlag for tjenester, ISPS og leieinntekter gker med
til sammen kr 3,45 mill ift. budsjett.

Kostnader

Driftskostnadene er kr 71,6 mill, som er kr 3,7 mill hayere enn pr 3. kvartal i fjor, og utgjer 75% av
budsjett 2015. Leiekostnad til morselskap og eiendomsselskapet gker nar inntekten fra fremleie gker,
det samme gjar kostnader knyttet til videresalg av tjenester og ISPS. Lann- og personalomkostninger
er kr 1,3 mill. hayere enn pr 3. kvartal i fjor.

Netto finans gir et positivt resultat med kr 0,215 mill, som er en liten gkning fra 3. kvartal i fjor.

Utsiktene fremover

Nedgangen i oljenaeringen har sa langt ikke pavirket selskapets resuitat for 2015, og det er for gvrig
ikke ny informasjon som tilsier at Budsjett 2015 ikke blir oppnadd. Overskudd fer skatt i prognosen
for 2015 er justert opp med kr 1,3 mill ift. Budsjett 2015, det meste av gkningen skyldes forventning til
gkt inntekt.

Stavangerregionen Havn IKS

Merete Eik

Havnedirektor Hilde Frgyland
@konomi- og administrasjonsleder
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Sak 45/15

Resultatrapport pr 3. kvartal 2015

Stavangerregionen Havn IKS



SAK NR.: 45/15
M@TEDATO: 27.10.2015

Til styret for SRH IKS
Arkiv: 16/39

Saksbeh.: HF
Innstill. dato: 14.10.2015

Resultatrapport pr 3. kvartal 2015 — Stavangerregionen Havn IKS

Saken behandles i felgende utvalg: Sak nr.. Motedato:  Voteringsresultat:

Styret for SRH IKS 45/15 27.10.2015

Forsiag til vedtak:

«Resultatrapporten tas til orientering.»
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Resultat

Resultat far skatt pr 30.09.2015 er kr 15,6 mill, kr 2,1 mill hayere enn pr 3. kvartal i fjor, og 119%
andel av budsjett 2015. | resultatet er det medtatt kr 3,3 mill i ikke budsjettert utbytte fra Risavika
Havn AS.

Inntekter

Driftsinntekter er kr 38,1 mill, som er kr 1,4 mill hgyere enn pr 3. kvartal i fjor, og 82% andel av
budsjett 2015. Inntektene bestar i hovedsak av anlgpsavgift og utleie av kaier, havnearealer og
bygninger til driftsselskapet. Anlgpsavgiften utgjer kr 11,1 mill i pr 3. kvartal, som er kr 0,6 mill lavere
enn pr 2. kvartal i fijor, og 81% andel av budsjett. Det er bokfart inntekt for «tap av inntekt pa
Siriskjaer» med kr 1,35 mill pr 3. kvartal 2015, som er en avtalt forskuttert fakturering som lgper med
kr 170 000 pr maned fram til rettskraftig dom.

Kostnader

Driftskostnadene er kr 25,0 mill, som er kr 2,2 mill hayere enn pr 3. kvartal i fjor, og utgjer 76% av
budsjett 2015. Noe av kostnadsekningen skyldes annen periodisering i fior, f.eks. eiendomsavgift.
Det er ogsa skning i kostnader knyttet opp mot effektuering av ny strategi; for eksempel ny
profilering, Havnelangs, RogAlliansen, stillingsannonser og konsulenthonorar. Det er noe gkning i
lznnskostnader, blant annet pa grunn av nyansettelser og parallell avgang.

Det er i 3. kvartal bokfart kr 1,054 mill. i festeavgift for en andel av grunnen under terminalbygget pa
Fiskepiren, som en ble gjort oppmerksom pa av Vegvesenet var ubetalt for perioden 2008-2015.

Netto finans gir et positivt resultat med kr 2,5 mill (herav kr 3,274 mill fra utbytte RH). Samme periode
i fjor gav netto finans en resultatreduksjon med 0,323 mill, dvs resultatforbedring fra netto finans pr 3.
kvartal 2015 pa kr 2,8 mill.

Konsern
Samlet for konsernet pr 3. kvartal 2015

Selskap Inntekter Driftskostn. Netto finans Resultat fgr skatt
Stavangerregionen Havn Eiendom AS 6946669 -1433 495 -496 495 5016 679
Stavangerregionen Havnedrift AS 87315346 -71597 256 214727 15932817
Stavangerregionen Havn IKS 38124409 -25030973 2 546 807 15640 243
Sum konsern uten konsolidering 132386424 -98061724 2265039 36589739

Utsiktene fremover
Det er forelapig ikke tegn pa at nedgangen i oljenaeringen vil pavirke selskapets inntekter i 2015, og
det er for gvrig ikke ny informasjon som tilsier at Budsjett 2015 ikke blir oppnadd.

Stavangerregionen Havn IKS

Merete Eik Hilde Frayland
Havnedirektar @konomi- og administrasjonssjef
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Bakgrunn

| sak 32/15 Statusrapportering pr 1. halvar 2015 — strategiplan ble det fremmet snske om at det i
forstkommende styremeote redegjeres for arbeidet med arealutvikling som er beskrevet i «Plan for
fremtidige havnearealer i Stavangerregionen» vedtatt av styret den 15.02.12.

Havne- og farvannsloven setter krav til at utpekte havner skal «utarbeide en plan som ivaretar krav til
arealtilgang og effektivitet som er nedvendig som operativ transportknutepunkt». SRH var en av de
utpekte havnene inntil Samferdelsdepartementet i sin Nasjonale havnestrategi av 21.01.15 avviklet
dette begrepet. Stamnetthavner er na begrepet som benyttes pa viktige nasjonale havner, og
departementet legger til grunn at de havnene som selv viser initiativ til utvikling og effektivisering vil
bli prioritert i ulike sammenhenger, som for eksempel direkte tilskudd fra Statsbudsijettet og tiltak i
Nasjonal Transportplan (NTP).

En av hovedoppgavene i Strategiplan 2015-2017 er a «Konkretisere utviklingsomradene i
arealplanen» og i den forbindelse er falgende tiltak spesifisert:

1) Gjennomfgre en analyse i fht omfang/behov for fremtidig havneareal
2) Prioritere i omradene i fht verdi for havnen og eiere

3) Skape en lgpende kommunikativ og apen profil om planene

4) God systematisk og langsiktig eiendomsforvaltning

Rapporten om plan for framtidige havnearealer representerer analysearbeidet som er utfert av SRH
knyttet til punkt 1 ovenfor. En skonomisk analyse og en redegjerelse av prioriterte omrader vil falges
opp i det kommende aret.

Rapportering fra dette arbeidet vil framover falge den halvarlige statusrapporteringen fra strategiplan.
Nedenfor gis det en kortfattet status pa arbeidet med arealutvikling.

Sammendrag

SRH jobber daglig med forvaltning og utvikling av havnearealer. Det jobbes langsiktig ved a gi
innspill til planarbeid i kommunene og private reguleringssaker slik at det legges best mulig til rette
for dagens havneaktivitet og muligheter pa lang sikt. Kystverket bidrar med god radgiving og stette til
SRH i dette arbeidet.

Infrastruktur sje og vei

Gode farledsforhold inn til havnene og gode snuforhold er en forutsetning for effektiv og sikker drift
av havnene og for starrelsen pa skip som kan ta seg inn til havnen.

SRH forsgker aktivt & pavirke Kystverket og Fylkeskommunen til & prioritere farledstiltak i Stavanger
havnedistrikt i NTP. Til den neste NTP 2018-2027 har Kystverket meldt inn til Rogaland
fylkeskommune flere farledstiltak i innseilingskorridoren til Stavanger havn og opprettholdelse av
fierning av en grunne i Risavika havn, som allerede er inne som langsiktig tiltak i NTP.

SRH har bekreftet Kystverket sine innspill bade overfor dem og Rogaland fylkeskommune. | tillegg
har SRH meldt inn begge steder et gsnske om at NTP skal prioritere fierning av Plentinggrunnen av
hensyn til kommende sentrumsutvikling. SRH har anmodet om tidlig prioritet pa denne grunnen og i
alt tre grunner ved Majorholmen og Tjuvholmen.
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En effektiv havn er ogsa avhengig av et godt veinett inn tit havneomradene, enten det er tilgang pa
offentlig transport for persontransport eller riktig kapasitet pa veinettet. SRH deltar i ulike fora og
meateplasser der utvikling av infrastruktur pa sje og vei diskuteres og der grunnlaget legges for videre
pavirkning av beslutninger pa departements- og fylkesniva. SRH har tro pa at vei- og
tunnelprosjektene i E39 Kyststamvegen Kristiansand-Trondheim, Transportkorridor Vest og Ryfast vil
gi et loft for Risavika havn som et intermodalt logistikknutepunkt pa Vestlandet.

Havneomradene

Stavanger kommune

De fleste av havneanleggene som eies av SRH ligger i Stavanger kommune. Kaier og havnearealer
strekker seg fra Sandviga/Bjergsted i nord til Bekhuskaien i gst. 1 tillegg er det en mindre kai,
Hetlandskaien, i Hillevag. Konsernet eier ogsa flere bygninger pa sentrumsarealene, som leies ut
eller disponeres selv, samt parkeringsomrader og gjestehavner som driftes av Q-Park. Det er ca

1 500 meter kailinje i sentrum.

Den nye Kommunedelplanen for Stavanger sentrum blir avgjerende for framtidig havneutvikling i
sentrumsomradene. Kommunen har veert apen og lgsningsorientert overfor SRH i utarbeidelse av
planen, og planforslaget som legges ut til andre haring rundt arsskiftet ser lovende ut for kombinert
sentrums- og havneutvikling. SRH har hatt mange mgter med kommuneplanavdelingen bade far og
etter farste hering, der ogsa Kystverket og Lostjenesten har deltatt noe. Kommuneplanavdelingen
har antydet et mal om at sentrumsplanen skal bli godkjent innen sommeren 2016.

Havneomradet Sandviga/Bjergsted, nord for Konserthuskaien, er utfordret av planer om a bygge nytt
hotell. SRH eier strandlinjen og de bakenforliggende havnearealene. Den gjeldende
reguleringsplanen for omradet; plan nr 2205 Hotell i Sandviga, vil bli avkortet til kun a gjelde selve
hotelltomten og kaifronten foran hotellet. Eiendomsutvikler skal utlyse arkitektkonkurranse som skal
danne grunnlag for ny detaljreguleringsplan. Kommunen er kontraktspart overfor eiendomsutvikler og
skal ivareta SRH som grunneier og behov innenfor fortsatt havnevirksomhet i omradet. SRH har vaert
aktiv i & formidle til kommunen hvilken havnevirksomhet og hvilke muligheter en ser for seg i omradet
nar hotellet er bygget, og har meldt fra om at SRH skal involveres i detaljreguleringen og
prosjekteringen pa en slik mate at dette ivaretas.

Sola kommune

| Sola kommune eier konsernet en del av kai 23, bygninger i «xgamle» Sola havn, utenriksterminalen
og havneomrader i Risavika @st og Tananger indre havn. Risavika Havn AS eier for gvrig
starstedelen av kaiene og havneomradene i Risavika, der Stavangerregionen Havn IKS er starste
eier med et direkte og indirekte eierskap pa 49,2%. SRH leier av Risavika Havn AS et uteareal pa ca
127 249 m? og 620 meter kailinje.

Havnearealene i Risavika @st har et utviklingspotensiale med utfylling i sjg. Omradet har ikke en
kaifront og brukes som lagringsomrade. Dette var en del av 5 omrader som ble spilt inn til rullering av
kommuneplanen, som ble vedtatt i september 2015. Risavika gst ble ikke tatt inn i ny kommuneplan,
men planen apner for at omradet kan vurderes pa nytt i en omradeplan. Parallelt med
kommuneplanbehandlingen har det pagatt reguleringsarbeider pa naboeiendommen; plan 0530
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Tankpark Shell. Kystverket gav innsigelse til planen med grunnlag i at den ikke matte hindre
havneutvikling, og SRH gav innspill til heringsutkastet med samme begrunnelse. Reguleringsplanen
er ikke vedtatt enda.

SRH har et godt samarbeid med Risavika Havn AS, og datterselskapet deres Risavika Terminal AS, i
arbeidet med & gke godsaktiviteten i Risavika havn. Sammen har en utviklet en ny profilering av
havnen for a tiltrekke seg oppmerksomhet bade i det internasjonale og nasjonale markedet.
«Westport» ble lansert i oktober 2015, og er beskrevet i sak 42/15 og 52/15.

Randaberg kommune

| Randaberg kommune eier SRH havneomradet Mekjarvik, som er til sammen ca 66 daa med
tilliggende dypvannskai. | forlengelsen av dagens kai har kommunen regulert inn en offentlig kai ved
strandlinjen til Cameron. SRH har som malsetning a starte bygging av en ny 185 meter kai her i
2016. Denne kaien er ment a erstatte Siriskjeer kai i Stavanger sentrum.

Like gst for denne kaien har kommunen ogsa lagt inn offentlige havneomrader i omradeplanen, som
ble vedtatt i juni 2015, for utfylling i sje i forbindelse med utbyggingen av Rogfast. Det er lagt inn
havneveiforbindelse fra Camerons eiendom til det nye havneomradet.

Rennesgy kommune

SRH eier ingen havnearealer i Rennesgy kommune, men har nylig inngatt en leieavtale med
kommunen om tilrettelegging og utleie av inntil tre opplagsplasser ved den gamle ferjekaien pa
Hanasand. Avtalen er lagt fram for politisk godkjenning i Rennesgy kommune.

Vedlegg:

«Plan for fremtidige havnearealer i Stavanerregionen»

Stavangerregionen Havn IKS

Merete Eik Hilde Frayland

Havnedirektar @konomi- og administrasjonssjef
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1. Innledning

Strategisk havneplan for Stavangerregionen 2010 — 2020 har som et av sine mil at ”Stavangerregionen skal sikre
utvikling av nye havnearealer med tilhorende infrastruktur for 4 mete fremtidige behov hos regionens naringsliv,
transportorer og vareeiere”. Det pekes videre pa at modning og utvikling av sjonzre nzringsarealer mé ha et langsiktig

perspektiv, og at det offentlige mé ta en aktiv rolle for 4 sikre at fremtidige arealbehov blir dekket.

I den nye havne- og farvannsloven er det krav om at de utpekte havnene skal “utarbeide en plan som ivaretar krav til
arealtilgang og effektivitet som er nedvendig som operativt transportknutepunkt”. Stavangerregionen Havn IKS er en
av de utpekte havnene. Det er forelopig uklart hvilke krav som stilles mht 4 utatbeide en slik plan. Stavangerregionen
Havn IKS legger vekt pa 4 utarbeide en plan som sikrer regionen en langsiktig tilgang til havnearealer i omrider av
strategisk betydning. Arealbehovene ma sikre behovene for bide direkte havnearealer og bakenforliggende arealer for
vitksomheter som ma ligge i nzrheten av en havn. Fremtidige arealmuligheter i tilknyting til Risavika havn vil vare

av storst betydning i den sammenheng,

Like viktig som tilstrekkelige arealet for 4 tilfredsstille fremtidige arealbehov, er det 4 ha effektiv logistikkhandtering.
Med effektivitet mener vi her kapasitet pd infrastruktur (vei, bane, fly), samt tilstrekkelige arealer for godshindtering
som er nadvendig for at godstransport i havnen — samt til og fra havnene skal skje med minst mulige forsinkelser.

Denne planen hat til hensikt 4 gi en oversikt over hva som finnes av havner og sjenzre nzringsarealer i regionen,
med en sztlig angivelse av potensialer for videreutvikling i tilknytning til havner med en viktig regional betydning.
Opvertsikten tar med bide offentlig eide arealer og arealer som er i privat eie. P4 grunnlag av analyser av fremtidig
utvikling i regionens nzringsliv, blir det trukket opp noen ptioriteringer mht tiltak som ber iverksettes for 4 utvikle

regionens havnearealer.

Ved vurdering av de fremtidige arealbehovene er det en utfordring 4 ha tilstrekkelig innsikt i hvilke langsiktige
behov utviklingen i de ulike nzringene vil kreve. I denne sammenheng har en lagt til grunn en utvikling i de ulike
bransjene som et basert pa tilgjengelige fremskrivinger og prognoser. Det er ikke gjennomfert en spesifikk kartlegging

og analyse av fremtidige arealbehov innen de ulike nzringene i regionen.
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2. Regionens framtidige behov for strategiske arealer
med havn og sjgtilgang

2.1 Behov for sjonaere arealer og havner knyttet til utviklingen
av regionens n&ringsklynger

En stor del av nzringsvirksomheten i Stavangerregionen har historisk vaert lokaliser nar til sjpen, med gode havner og
maritim virksomhet. Dette var ogsa en viktig forutsetning for etableringen og utbyggingen av Stavangerregionen som
oljehovedstad. Med en stor og okende aktivitet innen offshore olje og gass, vil det vare behov for nye havnearealer
som kan betjene et voksende drifts og vedlikeholdsmarked, i kombinasjon med nye og store utbygginger i Nordsjeen.
I tillegg ser en at utviklingen de senete irene gir i retning av at effektiv logistikk og transport blir av stadig sterre
betydning ettersom handel-, industriptoduksjon- og naringsvirksomhet blir stadig mer internasjonalisert. Logistikk
knutepunktene som skal betjene notsk naringsliv, er i ferd med 4 bli konsentrert om noen fi utpekte havner langs
kysten. Dette er havner som etter hvert vil kunne fi et okende influensomride — dvs. at havnene vil betjene nerings-

livet innen et stadig storre omland.

Som grunnlag for 4 utvikle fremtidige atealbehov for nzringer med havnetilknytning, har en lagt vekt pa at felgende

av nazringer vil videreutvikle seg i Stavanger-regionen:

a) Offshore olje / gass. Den petro-maritime virksomheten som betjener petroleumsaktiviteten pa norsk sokkel,

er grunnlaget for det sterke maritime logistikkmiljoet i regionen. Det store nye funnet i Nordsjeen vil bide oke
aktivitetsomfanget og styrke Stavangetregionens rolle som senter for norsk petroleumsaktivitet. I mange ar fremover
vil transport i forbindelse med offshorenztingen vare den viktigste barebjelken i regionens havneaktiviteter. Selv
med skende utbyggingsaktiviteter av offshoreinstallasjoner lengre nordover langs kysten, vil hovedkontorene og de
viktige kompetansemiljpene og hovedlagrene finnes i Stavanger. Fra hovedanleggene i Stavanger transportetes det
store volum av offshore utstyr pa veiene langs kysten til andre baser for utskipning til aktivitet lenger nord pa norsk
sokkel. Dette er kostbart utstyr som pé grunn av tidsfaktoren benytter bil som transportmiddel. Forelepig er det ikke
et store nok volum for daglige ruter lang kysten for denne typen transport, men med ekende aktivitet lengre nord vil

dette kunne endre seg,

For offshorenzringen er stor grad av fleksibilitet en viktig konkurransefaktor. Nzringsaktarene peker pd viktigheten
av at havnene kan tilby et bredt spekter av tjenester med et mangfold og konkurranse mellom ulike tjenesteleveranderer.
Operatorselskapene etterspor ogsi i stetkete grad kostnadseffektivitet og mer miljgvennlige losninget. Dette stiller
krav til at regionen kan tilby havnerelaterte arealer som kan hindtere godset effektivt, samt ha tilgjengelige arealer for

eventuelle utvidelser av aktiviteten.

b) Industri. Rogaland er et betydelig industrifylke. Vi ser imidlertid at det er fallende volum knyttet til eksport av
tradisjonelle industriprodukter. Industrivirksomheter som leverer til olje og gassaktiviteter, et pi den annen side

i ferd med 4 styrke seg i internasjonale markeder. Det eksporteres ekende volum av utstyr og produkter som benyttes
til produksjon av offshore olje og gass pa andre lands sokler, og en stor del av denne aktiviteten gér ut i fra Stavanger-

regionen. Denne aktiviteten vil med stor sannsynlighet gke sterkt i drene fremover.

) Oppdrettsvirksomhet. Det eksporteres store mengder fersk laks fra regionen. En stor del av eksporten skjer i dag
via bil og ferge fra andre havner. Det mi atbeides for en fremtidig omlegging av denne vatesttommen, slik at en storre
andel av laksen som produseres pd Vestlandet kan transporteres ut via Risavika Havn. Effektive transportirer til og
fra Risavika, { kombinasjon med en effektiv havn og okte seilingsfrekvenser, vil vaere nokkelfaktorer i den sammen-

heng. Dkte volum pi fisk vil kunne utlose andre muligheter mht gkte godsvolumer til og fra regionen.
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d) Varehandel / bygg og anlegg. De stotste mulighetene for okte godsvolumer og okt natingsaktivitet knyttet til
havnene, finnes trolig innen varehandel / en gros vitksomhet samt varer til bygge- og anleggsnzringene. Varestrom-
mer til og fra regionen innen disse nzringene gir i stor grad via bil fra de store sentrallagrene pa Dstlandet. Dersom
en makter 4 f3 til en omlegging i varestrommene med okt direkte import av varer fra utlandet til en sentral havn med
strategisk beliggenhet pa Ser-Vestlandet slik Risavika er posisjonert, vil dette gi bedre retningsbalanse i vareflyten
mellom ost og vest, samtidig som det vil genetere en betydelig okt logistikkaktivitet. Okt direkteimport kan i neste

omgang legge grunnlaget for transittvolumer for transportert videre oppover langs kvsten.
gang legge g g P PP g8 Ky

Dette fordrer at regionen kan hindtere en slik aktivitet, ved 4 tilrettelegge / planlegge for 4 kunne ta en slik posisjon,
ved 4 sette av tilleggsarealer, samt bygge ut kapasitet pa veier og infrastruktur som samlet sett skaper en effektiv og

fremtidsrettet havn.

2.2 Arealbehov som fglge av framvekst av nye naeringer

Tilgang pa neweringsatealer med en god havn og nzrhet til sjo har vert og vil fortsatt vete en viktig strategisk ressurs
for Stavangerregionen nir en skal tiltrekke seg ny nzringsaktivitet. Det er stor konkurranse mellom regioner nasjonalt
og internasjonalt mht 4 fa attraktive nzringsetableringer. Tilgang p4 sjoarcaler med riktig beskaffenhet vil i skende
grad vare en avgjerende faktor. Det vil vare serlig attraktivt 4 tilby sjenre atealer med stor kapasitet, effektiv
logistikk og god infrastruktur til og fra arealene. I tillegg er det en stor fordel 4 ha narhet til befolkningskonsentra-

sjoner og et lavt konfliktniv4 i forhold til andre arealbruks interesser.

Det er vanskelig & gi en eksakt beskrivelse av hvilke nye virksomheter og naringsklynger som de neste ti-drene vil
utvikle seg med szrlige krav om tilgang pa sjpnare arealer som en forutsetning for vekst. . En mulig ny narings-
aktivitet som vil kreve tilgang til storre sjonzre arealer er produksjonsanlegg for fornybar energi — og da i forste

rekke fra offshore vindmeller. Fremtidig satsing innen denne sektoren vil kreve tilgang til stetre sjonare arealer ved
sammenstilling av store moduler og produksjon av understell. Inntil for 3 4r siden var muligheter mht produksjon av
fornybar energi offshore ukjente. Dette viser at fremvekst av nye bransjer skjer relativt hurtig og det er av strategisk
betydning for regionen 4 ha tilgang p denne typen arealer dersom en skal vere en del av et industrielt milje som tilbyr
gode rammebetingelser for nye fremtidsrettede vitksomheter. Det er ogs3 viktig 4 ha beredskap i forhold til endrede

arealbehov og nye virksomheter innen de eksisterende nzringsklynger.

2.3 Arealbehov knyttet til Stavangerregionen Havn IKS som utpekt havn
og et regionalt / nasjonalt logistikk knutepunkt

Stavangerregionen har utviklet seg positivt i forhold til 4 bli et logistikknutepunkt for nasjonale varestrommer knyttet
til import og distribusjon av varer til forbrukere. Dette er en viktig del av begrunnelsen for at Stavangetregionen Havn
IKS har status som utpekt havn. Gjennom Risavika Havn er det betydelig utviklingspotensiale for 4 ta storre andeler
av de nasjonale varestrammene, og da i serlig grad varer til og fra Vestlandet. De storste mulighetene for gkt havne-

aktivitet finnes innen containertrafikk knyttet til den nye havna.

Havnene i Stavangerregionen har en gunstig beliggenhet bide i forhold til kontinentet, England og for transitt videre
langs kysten nordover. Det er gode viderekoblinger til vei, jetnbane og flyplass. Nar Rogfast kommer p4 plass, ligger
det godt til rette for at en storre del av godset til og fra Vestlandet kan gi over Risavika.

Det er etablert en rekke seilingsruter fra Stavanger-regionen til resten av Europa, et rutenett som trolig vil bli
videreutviklet etter hvert som en far et okende godsvolum. I tillegg har regionen gode ruter langs kysten, szrlig
knyttet til varestrammer innen oljerelatert basevirksomhet. Det arbeides for 4 styrke seilingstutene bide til

kontinentet og nordover langs kysten med hyppigere frekvenser og raskere seilingstid.
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Skal regionen videreutvikles som et nasjonalt logistikksenter, er det viktig 4 ha arealer som tiltrekker aktorer med
behov for 4 vere lokalisert i nerheten av havnen. Alle de store hovedaktetene innen samlastmarkedet har betydelig
aktivitet i Stavangerregionen, i tillegg til at det er et stort spekter av andre transport og logistikkvirksomheter.

Dette mangfoldet vil kunne utvikles videre dersom en over tid tilrettelegger med arealer, samtidig som en sorger

for effektive transportmuligheter til og fra havnene. Mye ligger séledes til rette for at transport og logistikkaktiviteter

kan bli en stor og viktig naringssektor i Stavangertegionen.

2.4 Behov som falge av omdisponering av sjgnaere arealer til andre formal

Stavangerregionen har knapphet pé arealer og en ser til stadighet at nzringsarealer med sjotilgang blir omregulert
fra arealkrevende nzringer til andre formal (ofte bolig). Det oppstir derfor et behov for 4 flytte virksomheter med
behov for havn og sjetilgang. I felge ny regionalplan for langsiktig byutvikling pa Jeren, kan erstatningsbehovene

for kaiarealer og sjonare arealer ligge mellom 10 — 25 % av eksisterende arealer.

En rekke vitksomheter m4 detfor i de nzermeste drene relokaliseres. Eksempelvis finnes det flere vitksomheter
i Jattavigen (Notd), Forus stranda, og langs Gandsfjorden for gvrig som pa sikt ma finne ny lokalisering som folge
av endring i arealbruk. Stavangerregionen Havn IKS vil i samarbeid med eierkommunene legge stor vekt pa 4 kunne

tilby alternative arealer innen regionen for virksomheter som mé relokaliseres.

Konserthuset i Stavanger.
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3. Viktigheten av en effektiv havn

Det er et mél at havnene i Stavangerregionen til enhver tid skal tilby de fremste og mest moderne og funksjonelle
losninger for vareeiere og transporterer. Det vil si god og effektiv infrastruktur, tilstrekkelig lengde og dybde pa
kaianleggene og moderne hindteringsutstyr. I tillegg kommer et mangfold av tjenestetilbydere med effektive

logistikksystemer og bredt spekter av tjenester.

Et framtidsrettet tilbud innebarer ogsi god kommunikasjon til og fra havnen. I sterk nasjonal og internasjonal
konkurranse vil regionens evne til 4 tilby et effektivt transport- og logistikknutepunkt med intermodale lesninger,
vaere av stor betydning for naringslivet i regionen. For havnene vil det vare avgjerende 4 tilby effektive godshindte-
ringer for skip. Skipene utvikles i retning av 4 bli stadig sterre, mer komplekse og tilsvarende dyre i innkjop og drift.
Samtidig gir storre godsstrammer i retning av okt containertransport og skipene tilpasses dette. Effektive havner som
gir containerskipene kortest mulig liggetid i havn er en viktig faktor for rederienes prioriteringer. Dette gjelder for
eksempel tilstrekkelige kailengder, god og moderne krankapasitet og annet utstyr for godshandtering, gode atealer

for handtering av gods og andre setvicefasiliteter.

Av like stor betydning er effektive transportsystemer til og fra havnene og eventuell omlasting til andre transport-

bzrete. Det er svaert avgjerende for natingslivets konkurransekraft og betyr mye for regionens evne til 4 tiltrekke seg

ny natingsaktivitet at en har lagt til rette for effektiv transport til og fra et logistikk knutepunkt. En helhetlig satsing pé
infrastruktur for effektiv transport innebarer utbygging av god kapasitet pé veier, banekapasitet og tilstrekkelig arealer
for godshdndtering i selve logistikknutepunktene — enten det er havner eller godsterminaler for flyfrakt eller jernbane.

I tillegg er det viktig med god maritim tilgang fra hovedfarleden inn til havnene. Her ligger havnene i Stavanget-
regionen godt til, med korte avtander fra hovedfatleden langs kysten og inn til havnene. Stavangerregionen er samlet
sett godt posisjonert som effektivt logistikk knutepunkt i forhold til flere av de nevnte faktorer. Det mangler imidlertid

en del mht utbygging av tilstrekkelig kapasitet for frakting av gods pa vei til og fra terminalene.

Stavangerregionen Havn IKS vil i samarbeid med kommunene legge stor vekt pa 4 arbeide for 4 videreutvikle den
interne infrastrukturen i regionen, for 4 sikre at dette ikke blir en flaskehals for utvikling av havneaktiviteten.

Dette er en szrlig utfordring i forhold til den vekst som ventes i Risavika Havn.

4. Havnens rolle for a tilrettelegge og utvikle sjgnaere
arealer og infrastruktur

Strategisk havneplan for Stavangerregionen hat som ett av sine mal 4 bidra aktivt til 4 sikre utvikling av nye havne-
arealer med tilhorende infrastruktur for 4 mete fremtidige behov hos regionens naringsliv, transporterer og vate-
efere”. Stavangerregionen Havn IKS er regionens fremste virkemiddel for 4 né dette mélet. Havnen vil sammen med

andre regionale utviklingsaktorer, ta pé seg folgende oppgaver i denne sammenheng:

4.1 Analysere og peke pa arealbehovene
Samlet sett fremstédr regionen med et bredt tilbud av havnearealer, med en blanding av private og offentlig akterer

nar det gjelder eierskap og drift av havnetilbudene.

Det er imidlertid en betydelig mangel pa nye sjorelaterte arealer som kan tilrettelegges for nye aktivitetsomrader
som kommer til regionen — for eksempel handtering av vindmoller. Det foreligger heller ikke planet som ivaretar frem-
tidige behov for arealtilgang for eventuelle utvidelser av eksisterende havnearealer. Utvikling og tilrettelegging av nye

arcalcr med tilhorende infrastruktur er store og krevende prosesser som tar lang tid og vil ha langsiktig horisont.
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Tiltak:
Stavangerregionen Havn IKS vil i samarbeid med andre regionale utviklingsaktorer, legge vekt pé 4 gjennomfore

regelmessige kartlegginger av hvilke behov de ulike nzringer har mht fremtidige arealer med sjotilgang.

4.2 Samarbeide med kommunene og regionen for a realisere regionale
malsetninger som nasjonalt logistikk knutepunkt

Utvikling av nye sjonzre arealer er langsiktige prosjekter som et krevende i forhold til regulering og tilknytning til
annen infrastruktur. Uten at det offentlige tar et aktivt initiativ bdde som padriver og eiet, vil en neppe kunne legge

til grunn at fremtidig arealbehov blir dekket.

Havnearealene mi ses i sammenheng med evrige logistikk- og transportarealer av en viss storrelse i regionen.
Effektive logistikklasninger forutsetter at det er gode tilforselsveier mellom de ulike arealene. I dag er ikke tilforsels-
veiene godt nok utbygget og det er viktig at dette priotiteres i fremtiden. Havnen vil arbeide aktivt for  pavirke
tilrettelegging av mer effektive transportirer til og fra havnene, og gir bl.a. innspill til NTP, kommuneplaner og den
regionale arealplanen for langsiktig byutvikling pé Jeren, med szrlig tanke pa arealbehov og effektivitet sett ut i fra

havnefunksjoner og regionens rolle som nasjonalt logistikk knutepunkt.

Det finnes pr dags dato relativt fi ledige nzringsarealer i tilknytning til sjo. Samtidig er det en del nye arealer til
modning og utvikling. En rekke sjonare arealer med havnefasiliteter langs Gandsfjorden et i ferd med & bli omdisponert
til boligformal. En ser ogsi at de eksisterende sjonare arealene er av ulik karakter og tiltrekker seg ulike aktorer.

Det kan stilles sparsmal ved om det er god nok styring mht lokaliseringsvalg for en del av virksomhetene som har
etablert seg p4 de sjpnzte arealene de siste 10 arene. Offentlig eierskap innebzrer storre langsiktighet og villighet til

4 sitte pé arealer over lang tid, i pévente av 4 fi etableringer som passer best mulig inn fot en langsiktig utvikling.

Tiltak:
Stavangerregionen Havn IKS vil vere en aktiv padriver, inklusiv tilrettelegging av arealer for 4 realisere regionens mal

om 3 utvikle et nasjonalt logistikknutepunkt. Dette gjores i nzr samhandling med andre utviklingsaktorer i regionen.

4.3 Bidra som eier - med kompetanse og kapital

Kommunene har tradisjonelt hatt en sentral rolle som langsiktig eier av havnerelaterte arealer og infrastruktur.
Stavanger, Sola, Randaberg og Rennesoy har gjennom Stavanger-regionen Havn IKS etablert et intetkommunalt
selskap som kan viderefore rollen som langsiktig eier av havnearealer og tilgrensende infrastruktur, samt tilrettelegge

for videre utbygging og utvikling av havnetilbudet i regionen.

Den store utbyggingen ved Risavika havn et gjennomfort i nzrt samspill mellom offentlige og private eiere, hvor
Stavangerregionen Havn IKS er den storste eieren, men de private aktorene til sammen har aksjemajoriteten
i selskapet. Erfaringene fra dette samspillet mellom ptivate og offentlige akteter vil vaere en viktig referanse for

videre utvikling av fremtidige havnearealer og infrastruktur i regionen.

Havnene i regionen er en del av et fremtidsrettet og helhetlig logistikk- og transportknutepunkt. Gode intermodale

lesninger skal gjore det effektivt og miljpvennlig 3 frakte gods og passasjerer til og fra intetnasjonale destinasjonet.

Stavangerregionen Havn IKS er regionens viktigste redskap for 4 realisere denne visjonen, gjennom sin kompetanse

og som strategisk eier og aktiv padriver i utvikling av havnene.
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Stavangerregionen Havn IKS vil delta aktivt mht 4 utvikle sjenzre arealer i tilknytning til havneomrider som er
definert som strategiske arealer i en regional sammenheng. Dette gjelder Risavika Havn, Mekjarvik havn, Hanasand
og Stavanger indre havn. Dette innebzrer ogs at en kan ta en ny eller utvidet eierposisjon i de aktuelle havnene

dersom dette er formilstjenlig. I hvilken grad en vil delta som eiendomsinvestor vil avhenge av kommersielle

rammebetingelser og hvilke potensialer som finnes i de ulike omridene.

4.4 Eksponere og markedsfgre de regionale havnearealene i Stavangerregionen
Neatingsaktorer som vil ekspandere eller lokalisere seg til Stavanger-regionen, og som hat behov for nzringsarealer

med sjotilgang, ma pa en enkel méte f4 oversikt over hvilke muligheter som finnes. I regi av GreatetStavanger er det

utarbeidet en arealguide som gir oppdatert oversikt over nzringsarealer i Stavangerregionen som har ledige lokaler

eller tomtearealer. Det ligger betydelig muligheter gjennom Arealguiden.no mht aktiv markedsforing og eksponering

av arealer og tjenestetilbud i regi av havhene.

Tiltak:

Stavangetregionen Havn TKS vil i tillegg til egne hjemmesider legge vekt pa 4 benytte Arealguiden.no, for 4 informere

om tilgjengelige havnearealer, samt markedsforer og eksponerer tilgrensende neringsarealer i regionen.

5. Naermere om de ulike sjgnare naeringsomradene

med havnefasiliteter

Innenfor de fite elerkommunene for Stavangerregionen Havn IKS er det fire naringsomrader (Risavika, Mekjarvik,

Hanasand og Stavanger indre havn) med sjo- og havnetilgang som peker seg ut som strategisk viktige havnearealer.
Omtidenes storrelse med et bredt omfang av logistikk og havnerelaterte aktiviteter, den beliggenhet som disse har

i regionen, samt at det finnes potensialer for videre utviklingsmuligheter, gjor at de far en status som regionale

havnearealer.

De nevnte arealene vil Stavangerregionen Havn
IKS prioritere mht investeringer, utvikle effektive
lesninger og god infrastruktur til og fra omridene

samt igangsetting av andre utviklingstiltak.

I regionen finnes det andre nzringsareal med
sjotilgang som kompletteter havnetilbudet.
Dette er omrider som hovedsakelig et i privat
eie, uten store utviklingsmuligheter og med en
mindre strategisk beliggenhet. Det anbefales
ikke at Stavangetregionen Havn IKS
prioriterer deltakelse mht fremtidig utvikling

av disse arealene.

Hanasand

(&

RENNESE@Y

Mosteray

Amay

O Mekjarvik

ODusnvlk
RAMDABLERG Hursdv i

GMC/Kalhnmmarcbo Buay/Rosenberg
Stavanger Indre Havn

tavanger

satrum

509
Hilie

Hinna

Kvernevik

Tananger

Risavika o ot
SOLA \

500
Farus



Stavangerregionen Havn 1KS

l{rﬂr 'HHHHHII” i” HIIIIIMI]:III

»y

‘ -0 i rrmuﬂmm

Omridet fra Bekhuskaien til Oljermuseet.




Stavangerregionen Havn IKS

5.1 Sjgnzere naringsarealer i Stavanger kommune

Nedenfor gis det en kort status og utviklingsmulighetet mht sjonzre arealer med havn i Stavanger kommune.

a) Sentrum / indre havn

Beskrivelse

Havnearealene knyttet til sentrum av Stavanger / Indre havn er pi om lag 13.000 kvm kaiareal med tilharende 1500
m kailinje med en dybde pa 7-13 m. Havnearealene benyttes i store deler av Vigen som promenade og gangfelt.
Havnerelatert aktivitet er i hovedsak knyttet til cruisefartayer, hurtigbater til og fra Ryfylke og Bergen/Haugesund,
samt ventekaier for supplyfartey. Det er i tillegg en gjestehavn med 35 batplasser.

Liffektivitet
Indre havn har begrensede muligheter for & utvikle sin tilgjengelighet mht transport til og fra havnen. Med ekende

volum av cruisepassasjeret, bor en vurdere tiltak for mer hensiktsmessige oppstillingsplasser for busser, samt en mer

effektiv transport av passasjerer til og fra ulike aktiviteter.

Det bor i tillegg vurderes om det kan settes i verk tiltak for at cruiseskipene hat god flyt og logistikk for passasjerer
som skal over til busser og béter for videre transport. Det vil i tillegg bli vurdert tiltak for at cruiseskipene skal kunne

spare dtivstoff og ha lave utslipp til luft - eks gjennom 4 tilby landstrom.

En vil videre foreta en gjennomgang av hvilke typer tjenester skipene gnsker 3 f4 levert ved kai i Stavanger, og hva som
skal til for at cruiseskipene opplever at Stavanger indre havn videre utvikler seg som en effektiv og attraktiv cruisehavn.

Arealbehov og utviklingsmuligheter

Det er svart begrensede utviklingsmuligheter mht nzringsrelatert havneaktiviteter i sentrum, utenom dagens

aktiviteter. Det kan finnes noen muligheter mht utvidede kai-arealer for cruisefartoy.

En antar at sjonere arealer i sentrum i gkende grad vil bli transformert til byfornyelse og annen arealbruk som ikke
er havnerelatert. Stavangerregionen Havn TKS vil igangsette et arbeid for 4 avklare hvordan havnen kan vare en aktiv
pattner for 4 ivareta havnens eier-interesser og verdiskapingsmuligheter knyttet til transformasjon av eilendommer

og arealer som tradisjonelt har veert havnerelaterte, men som i fremtiden vil bli benyttet til andre formal.
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b) Busy

Beskrivelse

Havnearealene pa Buoy et i privat eie av selskapet Buay Invest AS. Stavanger kommune hat en eierpost pa 10 %.
De stotste arealene leies ut til Bergen Group Rosenbergs verftsaktiviteter med bygging av offshore moduler,

skipsreparasjoner, mv, i tillegg leies det ut arealer til annen offshore og skipstelatert virksomhet.

De sjonzre nzringsarealene er integrert i det storre industtriomridet. Arealene er p3 om lag 400.000 m2. Industri-
omridet er bebygd med kontorer, lager, fabrikasjonsanlegg, terrdokker, mv. Samlet kailengde pi ca 600 m

— dybde 8 - 12 m. Det finnes kraner og lofteutstyr for tunge loft — opp til 500 tonn, samt 2 terrdokker for reparasjoner
av skip. Det er muligheter for tilkobling av elektrisk landstrom.

Effektivitet
Arealene ved Bugy har god maritim tilgang og er godt egnet til den type aktivitet som er lokalisert til disse arealene.

En fremtidig utbygging av Eiganestunnelen vil gi betydelig bedring i tilkomsten til arealene.

Utviklingsmuligheter

Buoy Invest har gjort avtaler om plassering av store mengder tunnelmasser fra Ryfast og Eiganes-tunnelen. Nytt ateal
for bide undervannsfylling og den delen som skal utgjere kai er ca 140 dekar. Det er regulert inn ny kailinje pa 500
meter. Denne kan tealiseres som en del av planene om 4 utvide arealene gjennom fyllmasser fra Ryfast. Okte arealer
og kailinje styrker Buey som ressurs for sjorettet nzring, og vil gi et visst potensiale for etableringer av nye vitksom-

heter med behov for kai og sjotilgang til omridet.

Det er ingen avtaler mellom Stavangerregionen Havn IKS og Bugy Invest mht utvikling og bruk av havheomridet

og de sjanare arealene pa Buay, og en vil ikke anbefale at havnen skal innga avtale mht utvikling av dette omtidet

c) Kalhammeren (GMC)

Beskrivelse
Havnearealene pa Kalhammeren er i privat eie med GMC Eiendom som stetste grunneier. Arealene et pd om lag 45

dekar med samlet kailengde pa 160 meter fordelt pa to dypvannskaier. GMC planlegger 4 flytte mye av virksomheten
pa Kalhammeten til Rosenberg pé Buoy. I tillegg har GMC en betydelig aktivitet 1 Mekjarvik.

I horingsutkastet til kommuneplan er det foreslatt at arealene langs Dusavikveien omdisponeres til blandet formal
nzring/bolig (18 dekar), samt turvei langs toppen av skrenten. Kaiomradene opprettholdes til naring (43 dekar)

— og forbeholdes sjorettet naeringsvirksomhet.

Effektivitet
Kalhammeren har en sentral matitim beliggenhet. Nar det gjelder tilkomst via vei til nzringsarealene, er denne darlig

utbygget. Det er ingen planer om vesentlige utbedringer i infrastrukturen til og fra industriomridet. Det er 1 tillegg

begrensede arealer mht godshéndtering — ut over de volumer som hindteres idag,

Utviklingsmulighetet

Nar det gjelder de fremtidige utviklingsmulighetene, er omridet ett av de fi gjenvarende sjonre industriomradene
i Stavanger kommune, og ses derfor som viktig alternativ fot mindre industrivirksomheter som ma flytte fra andre

lokaliteter i kommunen. Det er usikkert hvor stort potensiale som finnes her.

Det er ingen avtaler mellom Stavangerregionen Havn IKS og GMC Eiendom om videreutvikling av Kalhammeren,

og det vurderes som lite aktuelt fra Stavangerregionen Havn IKS 4 delta mht utvikling av disse arealene.
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Flyfoto av Dusavika. Foto: Birken & Co.

d) Dusavik

Beskrivelse

Eksisterende kai i Dusavik er 500 meter lang og har 7-13 meter dybde. Tilgrensende nzringsarealer et pi 7000

dekar og eies privat av NorSea AS. Omridet er fullt utviklet og benyttes til offshote relatert vitksomhet. Kaien er tett
integrert i tilliggende industriomrade. Det ligger godt til rette for at transport til/fra industrivirksomhetene kan skje

til sjos.

I tillegg finnes det et ferdig utbygd naringsareal litt lenger unna og i bakkant av omradet som eies av NorSea.
Her tilrettelegges det for nye nzringsarealer. Det nye omradet som foreslds utviklet i kommuneplanen, er en utvidelse
av omridet i bakkant. Transportforbindelsen mellom kaien og omridet mé planlegges slik at tilkomsten blir enklest

mulig og ikke medferer ulemper for tilliggende boligomrade

Effektivitet
Dusavik er et sentralt baseomride med strategisk beliggenhet 1 nzer avstand til E-39 som gir god tilkomst til omradet.

Nir ferjefri forbindelse over Boknafjorden blir realisert, vil omradet styrkes som et strategisk viktig omride. Dersom

det nye naringsomride skal bli attraktivt som sjonzrt areal, ma en sikre at det blir en effektiv transportire til og fra

kaiomradet.

Utviklingsmuligheter

Dusavik er et nztringsomride av nasjonalt format for neringsutvikling innen offshore aktiviteter / enetgi. Utvidelse av
omridet med ca 200 dekar styrker denne posisjonen. Sjotilgangen til omradet gir spesielle muligheter, men det kan bli
en utfordring 4 dekke kaibehovet til mange nye bedrifter uten lengre kai. Det ma i tillegg gjores avtaler med eksiste-

rende grunneier / eier av kaiomridet.

Bruken av omridet vil imidlertid bli begrenset til industribedrifter / lager — eventuelt med kontoret som et nedvendig

for driften. I utstrekning cr nytt og gammelt Dusavik omrédde til sammen nesten like stort som Forus Vest.
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e) Tiltak for videreutvikling av sjgnaete arealer i Stavanger kommune

* I tilknytning til arbeidet med sentrumsplanen vil Stavangerregionen Havn IKS arbeide for bedre tilrettelegging

for cruisenzringen:

- Sikkerhet i trdd med ISPS forskrifter

- Bedre flyt / logistikk for cruisepassasjerer som skal over til busset / béter for videre transport
- Tilgang til trafikk arealer som gir manavreringsmuligheter og oppstilling for busser

- Planer mht kailinjet / arealer for 4 ta en videre vekst og utvikling av cruiseskip

* Gjennomfore en analyse mht hvilke nye sjg-arealer det vil vere behov for som felge av at eksisterende vitksomheter

mi omlokalisetes.
5.2 Sjenaere arealer i Sola kommune

a) Risavika

Beskrivelse

Med sin strategiske beliggenhet, store arealer og gode havneforhold er Risavika Havn et av de viktigste nerings-
arealene for hele Vestlandet. Havnen regnes som en av Jandets fremste intermodale havner og spillet en ngkkelrolle

for verdiskaping og nzringsutvikling bide 1 Stavanger-regionen og resten av Norge.

Havnen bestar av om lag 6.000 dekar nzringsareal — inklusiv alle arealer som er knyttet til Risavika omradet
(NorSea, Shell, ConocoPhilips, Risavika Havn, mv). Samlet et det en beregnet kaifront p4 bottimot 2.000 m

i omridet tilknytning til alle arealene.

Liffektivitet

Realiseringen av de store visjonene for Risavika Havn som intetnasjonal havn, et helt avhengig av hvilke effektive
transportkorridorer som bygges til og fra dette omréidet. Det er utarbeidet planer for utbygging av veisystemet
gjennom planen "Transportkorridor Vest’. Det er imidlertid bekymringsfullt at planarbeidet tat tid. For utviklingen
av Risavika Havn er det avgjerende 4 finne raske og gode helhetlige lgsninger - inklusiv finansiering for hele strek-
ningen fra Solasplitten via Risavika, Tananger bro, til E-39. Kommunenes engasjement mht fremdrift i planarbeid,
finansiering og gjennomfering av Transportkorridor Vest (terminaltangentene) er av den storste viktighet for 4 sikre

god fremdrift 1 dette viktige arbeidet.

Sola kommune har en viktig rolle som myndighetsorgan for videreutvikling av Risavika. I kommuneplanen blir det
ikke anbefalt tilrettelegging for effektiv intern transportkapasitet til og fra ulike deler av omridet. Dette svekker

rammebetingelser for effektiv havnedrift.

Skal en ni ambisjonene om at Risavika utvikles som et nasjonalt logistikk-knutepunkt og utpekt havn, s3 er det

avgjorende at veisystemene til og fra blir utbygget.

Utviklingsmuligheter

Det er et betydelig utviklingspotensiale innenfor dagens neringsarealer i Risavika mht 4 f3 til gkt havnerelatert aktivitet.
Samtidig ser en at alle ledige tomtearealer er solgt, noe som viser at det er sterk etterspersel etter lokaliteter med denne typen
beliggenhet. Utbyggingen viser at det er grunnlag for 4 i en hoyere utnyttelse av arealene, samt at det kan stilles sporsmals-
tegn om noen av arealene som er solgt er tildelt virksomheter som i mindre grad er avhengig av sjenaer lokalisering;
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Forretning/
kontor/industri

Forretning/
kontor/
industri

Forretning/kontor/industri

Risavika.

Arealsituasjonen i Risavika tilsier at det bor settes 1 gang prosesser som gir muligheter til a fa tilgang pé nye arealer
i tilknytning til havneomradet pa sikt. Dette gjelder i sarlig grad arealer som gir muligheter for ekspansjon av havnen
i hht planer om 4 videreutvikle havnen som et internasjonalt logistikk knutepunkt. Det er i forste rekke arealer sor for

eksisterende industriomride som er aktuelle. Disse er for tiden atealer som et definetrt som LNF-omride.

Stavangerregionen Havn IKS onsker 4 ha en aktiv rolle mht 4 erverve nye arealer for utvidelse av Risavika Havn.
Det er gitt innspill i tilknytning til heringsuttalelser for kommuneplanen — og en vil felge opp med tanke pa 4 utarbeide

planer som i fremtiden gir tilgang pa aktuelle tilgrensende arealer for videreutvikling av havnen pé lengre sikt.
b) Tiltak for videreutvikling av sjenaete arealet i Sola kommune

* I samarbeid med Risavika Havn arbeide aktivt for 4 sikre at planene for transportkorridor Vest blir gjennomfert

sd snart som mulig, og derved sikre okt effektivitet mht transport til og fra Risavika.

* De langsiktige arealutviklingsmuligheter i tilknytning til dagens nringsarealer, er arealer mot sgr. Dette er arealer
som i dag et LNF omride, men som en pa sikt ma arbeide for blir frigjort til neringsarealer for utvidelse av Risavika
Havn. Stavangerregionen Havn IKS vil arbeide for at arealer ser for eksisterende naringsarealer blir frigjort til havne-

relaterte formal ved neste revisjon av kommuneplan for Sola kommune.
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Mekjarvik.
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5.3 Sjgnaere arealer i Randaberg kommune

a) Mekjarvik

Beskrivelse

Det er flere eierinteresser som star bak nzringsarealene i Mekjarvik Havn. Stavangerregionen Havn IKS har hind
om de storste arealene. Samlet sett bestar eksisterende nzringsarealene av om lag 95 dekar med tilherende 400 m
kailengde med en dybde pa 15 — 20 m. Aktiviteten et i stor grad knyttet til offshore virksomhet (tunge loft), repara-
sjoner av fartoyer, samt en betydelig industrivirksomhet knyttet til vitksomheter som er lokalisert til Mekjarvik.

Liffektivitet
Mekjarvik har en strategisk beliggenhet med god maritim tilkomst og narhet til E-39. Nar den nye ferjefrie
forbindelsen over Boknafjorden kommer pa plass, vil omridets strategiske beliggenhet styrkes.

Utviklingsmuligheter

Mekjarvik er fullt utnyttet i dag. Det er planer om utvidelse av arealene. Randaberg kommune arbeider med en
omradeplan som - inklusivt utfylt med masser fra Rogfast - vil utgjere ca. 180 dekar. Arealutvidelsen er mot sor

og vil gi om lag 900 meter sjolinje.

Randaberg kommune signaliserer at det kan vare aktuelt for kommunen 4 vare en partner for 4 utvikle arealene for
4 sikre at det offentlige deltar aktivt i utviklingen av arealer som er definert til 4 vere av regional strategisk karaktet.
Stavangerregionen Havn IKS vil uti fra forretningsmessige kriterier ha samtaler med de private interessene mht

4 vurdere om det kan vare hensiktsmessig 4 g inn pi eiersiden for 4 utvikle arealene. Eventuelle avtaler vil bli gjort

i samhandling med kommunens interesser i denne saken.
b) Tiltak for videreutvikling av sjonaere arealer i Randaberg kommune

* Stavangerregionen Havn IKS vil arbeide aktivt for en videreutvikling av Mekjarvik Havn
* Det vurderes 4 inng et strategisk samarbeid med Randaberg kommune mht eierskap 1 nye arealer som gir en

vesentlig utvidelse av Mekjarvik Havn
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Rennesopy

5.4 Sjenaere arealer i Rennesgy kommune

a) Hanasand

Beskrivelse

Det er under tilrettelegging et storre nxringsareal med sjotilgang pd Hanasand. Omradet er regulert som havneareal
og areal for industri og lager. Det planlegges en kailinje pd om lag 900 m — en dypvannskai med 15 m dybde.
De tilgrensende nzringsarealer vil 1 forste omgang bli pd om lag 120 dekar. Det legges til rette for 4 kunne utvide

arealene med ytterligere 225 dekar. Arcalene er pr dags dato hovedsaklig i privat eie.

Effektivitet

Hanasand har i dag en god beliggenhet med narhet til I2-39, og relativ korte avstander til bdde Haugesund

og Stavanger. Nar den nye tunnelen under Boknafjorden blir realisert, vil tilkomsten nordover til andre deler av
Vestlandet bli forverret. Det er god maritim tilkomst til arealene. I og med at dette er et helt nytt havneareal,

er det forelopig begrensede tilbud mht viktige havnefunksjoner.

Utviklingsmuligheter

Hanasand kan utgjore et viktig supplerende havneareal for regionen. Her vil en kunne tilby storre arealer for

arealkrevende virksomheter.

Kommunen vurderer mulighetet for & delta aktivt i utviklingen av arealene — ogsi ved 4 gi inn pa eiersiden. Det er fra
kommunens side onskelig at Stavangerregionen Havn IKS deltar aktivt med henblikk pa 4 utvikle Hanasand som et
fremtidsrettet, regionalstrategisk naringsomride med gode havnefasiliteter og muligheter for store tilgrensende arealer
for arealkrevende virksomhet med sjotilgang. Stavangerregionen Havn IKS vil vurdere nermere om det kan vaere

aktuelt & g inn pd elersiden.
b) Tiltak for videreutvikling av sjonzre arealer i Rennesgy kommune

Stavangerregionen Havn TKS vil avklare mulighetene for aktiv deltakelse i videreutvikling av Hanasand, eventuelt

1 form av et samarbeid med Rennesgy kommune mht eierskap og utbygging av havnen.
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6. Oppsummering mht prioritering av tiltak

Stavangerregionen Havn IKS skal ta en aktiv rolle som tilrettelegger og utvikler av eksisterende og nye havnearealer
av regional betydning for Stavanger-regionen. Dette vil skje delvis gjennom deltakelse i kommuneplanprosesset, delvis
gjennom arbeid som aktiv eiet av arealer / havneselskap som disponerer sjonzre arealer og gjennom enkeltprosjekter
som setter fokus p4 spesifikke utviklingsbehov. Utviklingsprosjekter vil som oftest bli gjennomfert i et samspill med

eierkommunene eller andtre relevante regionale utviklingsakterer.
Det legges vekt pa felgende tiltak for 4 utvikle havnearealenc i regionen, i prioritert rekkefolge:

2) Utarbeide planer som sikter tileggsarealer pé lang sikt til Risavika, samt bidra som padriver for at tilforselsveier

blit utbygd for 4 fi en effektiv tilgang til og fra havnearealer 1 Risavika

b) Delta i en videreutvikling av Mekjatvik havn, gjerne i form av et strategisk samarbeid med Randaberg kommune

mbht eierskap i nye arealer

o) I tilknytning til arbeidet med sentrumsplanen for Stavanger, vil Stavangerregionen Havn TIKS arbeide for 4 sikre

arealer og tilrettelegging for cruisenaringen med sikte pa:

- Sikker og effektiv pa og avstigning fra skipene
- Tilgang til trafikk arealer som gir mangvreringsmuligheter og oppstilling for busser
- Planer mht nye kailinjer og arealet for 4 ta en videte vekst og utvikling av cruiseskip til Stavanger indre havn

d) Avklare muligheter for deltakelse i videreutvikling av Hanasand, gjerne i form av et samarbeid med Rennesay

kommune mht eierskap og utbygging av nye havnearealer pa Hanasand
e) Gjennomfore en analyse mht hvilke nye sjoarealer det vil vere behov for i Stavanger-regionen som felge av at

eksisterende virksomheter med sjotilgang mé omlokaliseres, samt behov som felge av vekst innen ulike nzringer

hvor krav til sjetilgang er en viktig lokaliseringsfaktor
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